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Hallbara resor for alla.

Kollektivtrafikens uppdrag ar brett. Det behover det vara for att vi ska fa till ett bra och heltackande
kollektivtrafiksystem. Det ar i sin tur viktigt for att géra Vastra Goétaland tillgéngligt for alla, och for att
gora det enklare for fler att resa pa ett hallbart satt.

Vi pa Vasttrafik, tillsammans med vara partners, behéver ha med manga perspektiv nar vi planerar trafik-
utbudet. | grunden for planeringen ligger regionala mal och strategier. Vi behéver ocksa vdga samman
resenarernas behov med demografiska forutsattningar, hur geografin ser ut, ekonomiska ramar och hur
samhallet utvecklas.

Sa kan riktlinjerna anvandas.

Kollektivtrafiken i Vastra Goétaland ska planeras pa ett sa rattvist och likartat satt som majligt. Det har
dokumentet ar ett stdd i den planeringen. Riktlinjer for trafikering ar tankt att anvandas i arbetet med att
planera kollektivtrafik tillsammans med trafikforetag och kommuner. De utgar ifran trafikforsorjnings-
program 2021-2025 - Hallbara resor i Vastra Gotaland. | trafikférsérjningsprogrammet finns beslutade
nivaer for lagst utbud av kollektivtrafik pa landsbygden och pa orter med upp till 3000 invanare. | trafik-
forsorjningsprogrammet finns aven planeringsprinciper for kollektivtrafikutbudet vilka ocksa ligger till
grund for det har dokumentet.

Att ha riktlinjer som géller for precis alla fragestaliningar och situationer ar inte maojligt. Se det har
dokumentet som en guide, inte en regelbok. Men det ar viktigt att poangtera att avsteg fran riktlinjerna
behdver kunna motiveras val.

Riktlinjer for planering av kollektivtrafik har beslutats av Vasttrafiks forum Omradesledning Trafik.
Dokumentet ar en omarbetning av Riktlinjer for trafikering version 1.0, beslutad 2015-04-13.

Regionalt Regionala Strategier, Langsiktig Trafikplan Trafik-
trafik- malbilder/ handlings- trafikutveck- forandringar
forsdrjnings- 9 strategier 9 planer och 9 lingsplan 9 9
program riktlinjer

Rviistrafik W viisttrafik Wviisttrafik W visttrafik

Bilden visar forhallandet mellan olika styrande dokument och vagen fran
trafikforsorjningsprogram till enskilda resor och trafikférandringar.
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Ratt trafik till ratt plats
- definitioner av trafikkoncept.

Att tydligt beskriva olika typer av trafik - trafikkoncept, ar ett verktyg for att planera kollektivtrafik.
Det bidrar till att vi far ratt trafik till ratt plats och att vi skapar resmajligheter som passar vara resenarer.

Trafikkoncepten bidrar till att

» goradet enklare att férankra och forklara hur kollektivtrafiksystemet ar uppbyggt, bade for trafik-
planerare och resenérer

» starka kollektivtrafikens roll i den byggda miljon och effektiviteten i kollektivtrafikplaneringen
« namalen om hallbara resor i trafikférsorjningsprogrammet

» haratt trafik pa ratt plats baserat pa befolkningstathet och resandebehov.

For att beskriva Vasttrafiks trafikkoncept har vi anvant Stockholms Léns Landstings trafikkoncept
som referens (Plambeck, Region Stockholm 2020).

Det finns sju olika trafikkoncept inom det omrade som vi pa Vasttrafik trafikerar.

T vasttrafik

Stomlinjer i stader
Stadslinjer
Expresslinjer :
Oppen anropsstyrd trafik
Stomlinjer i regionen

Regionlinjer

Tétortslinjer

Stadskérnan Stadsomrade Ytteromraden Tatort : Landsbygden

Regionlinjer
» erbjuder en grundlaggande tillgang till kollektivtrafik
« gar mellan tatort och/eller knutpunkt/huvudort i kommunen

» knyter samman olika kommunhuvudorter dar resandeefterfragan finns.

Stomlinjer i regionen
« knyter ihop tatorter, stader och bytespunkter i regionen
» erbjuder snabba resor fér manga resenéarer
« arbetspendling och studiependling prioriteras

» strukturerande - erbjuder pAlitiliga resmojligheter over tid, det ger méjlighet for kommuner att
planera ny bebyggelse langs dessa linjer. Samhallsutveckling och utveckling av stomlinjer i regionen
behover darfor ga hand i hand.

4 Y vasttrafik



Tatortslinjer

» erbjuder grundlaggande tillgang till kollektivtrafik lokalt inom stader/tatorter som inte raknas som
pendlingsnav, beroende pa ortens storlek. Knyter ihop bostadsomraden, malpunkter, centrum och
bytespunkter

» erbjuder skolresor, arbetsresor och fritidsresor, beroende pa ortens storlek.

Stadslinjer

» knyter ihop platser och omraden i de storre stdderna som raknas som pendlingsnav; Boras, Gote-
borg/MoéIndal/Partille, Skdvde, Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla

 erbjuder palitlig trafik som kopplar samma viktiga lokala malpunkter
» utgodr det lokala kollektivtrafiknatet och ar strukturerande for bebyggelse och ortsutveckling

» innefattar aven direktresor till platser dit manga vill resa under specifika tider pa dygnet, till exempel
storre arbetsplatsomraden.

Stomlinjer i stiader

« finnsistader med sa manga resande att stadstrafiken behéver kompletteras med kollektivtrafik som
har mer kapacitet

« erbjuder resor for mycket stora fléden av resenarer

» strukturerande - erbjuder pAlitiliga resmojligheter over tid, det ger méjlighet for kommuner att
planera ny bebyggelse langs dessa linjer. Samhallsutveckling och utveckling av stomlinjer i stader
behover darfor ga hand i hand.

Expresslinjer

» erbjuder snabba resor for manga resenarer som vill ta sig mellan stadernas ytteromraden och stads-
karnan

» knyter ihop knutpunkter och andra viktiga malpunkter i det utbkade stadsomradet. Linjerna knyter
ocksa ihop kollektivtrafikstraken fran ytterdelarna av staden och grannkommuner med staden

» strukturerande - erbjuder palitiliga resmojligheter éver tid, det ger mojlighet for kommuner att pla-
nera ny bebyggelse langs dessa linjer. Samhallsutveckling och utveckling av expresslinjer behdver
darfér ga hand i hand.

Anropsstyrd trafik 6ppen for alla
» flexibel och gar endast da den bestélls, exempelvis Nartrafik
o gar att resa med bade lokalt och regionalt

 finns framfor allt for att tillgodose andra behov an arbetspendling och studiependling.
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Kollektivtrafikens grundutbud.

Grundutbudet handlar om hur mycket kollektivtrafik vara resenarer minst kan férvanta sig. Utbudet
paverkas i forsta hand av storleken pa orten men ocksa av hur tatbebyggd den ar. Tanken ar att tva lika
stora tatorter ska ha samma grundutbud oberoende av var i regionen orten ligger. Det finns ingen grans

uppat, det ar alltid det faktiska resandet som styr vilket utbud en linje far.

Grundutbudet ska inte forvaxlas med de malnivaer som ofta finns i vara kollektivtrafikplaner och évriga
maldokument. Dessa visar ofta en hogre turtathet som ar baserad pa mal om befolkningsékning och an-
nan samhallsutveckling.

Grundutbudet delas in i atta nivaer:

o Mellan tatort och kommunhuvudort finns tre utbudsnivaer baserade pa tatortens storlek, beslutade i

trafikférsorjningsprogrammet (1-3 i bilden nedan) .

» Prioriterade strak, beslutade i trafikférsorjningsprogrammet (P i bilden nedan).

» Inom tatort finns fem utbudsnivaer baserade pa tatortens storlek, framtagna av Vasttrafik (4-8 i
bilden nedan).

Utbudsniva mellan tatort och kommunhuvudort (baserat pa antal invanare)

Niva Niva Niva Niva
200-499 500-999 1000 + Prioriterade
strak
Utbudsniva inom tatort (baserat pa antal invanare)
Niva Niva Niva Niva Niva
500014999 15000-29999 | | 30000-69999 | | 70000-99999 100000 +
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Grundutbud fran och till titorter och i prioriterade strak.

Grundutbudet omfattar enligt trafikforsorjningsprogrammet trafik mellan tatorter och kommunhuvudort
(egen eller angransande), trafik mellan olika kommunhuvudorter samt trafik i prioriterade strak. Nivaerna
i grundutbudet ar beslutade i trafikforsorjningsprogrammet, det innebar att det ar kravstallda lagsta nivaer.

Niva Invanare Utbud

1 200-499 2 dubbelturer per vardag + nértrafik

2 500-999 5 dubbelturer per vardag

3 1000+ 10 dubbelturer per vardag, 3 dubbelturer per helgdag

SKAGERRAK
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De prioriterade straken inkluderar alla huvudorter i kommunerna och knyter ihop Vastra Gétaland med
regionerna runt omkring. Tagtrafiken utgdér stommen i den regionala stomtrafiken med busstrafik som

komplement i speciellt utpekade strak.

Malet for de prioriterade straken ar minst tio dubbelturer per vardag, men utbudet ska dven balanseras
mot efterfragan och ekonomiska resurser. Antal invanare som bor kring de prioriterade straken skiljer

sig relativt mycket. | vissa strak ar efterfragan stérre och darfor erbjuds har manga fler n tio dubbelturer

per vardag.
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Eftersom forutsattningarna skiljer sig kraftigt mellan olika omraden ar det inte méjligt att satta mer detalj-
erade riktlinjer for "Grundutbud pa landsbygd ochii prioriterade strak” &n vad trafikférsérjningsprogrammet
gor. Exempelvis paverkar en orts geografiska narhet till en storre ort resandet minst lika mycket som

antalet invanare. Tatorterna Balltorp (2 708 invanare) och Sjuntorp (2 148 invanare) tillnor bada niva tre,
men efterfragan pa kollektivtrafik i Balltorp ar pa grund av narheten till MéIndal och storgéteborg mycket
storre. Flera mindre orter utmed samma linje skapar ocksa en storre efterfragan pa kollektivtrafik an

varje ort var for sig.

Grundutbud inom en tatort.

Grundutbudet inom en tatort ar aktuellt fran niva fyra och uppat. Grundutbudet baseras pa SCB:s defini-
tion av tatortens utbredning och invanarantal. Omraden som har 500 invanare/arbetande per 500x500

meter omfattas av grundutbudet.

1 /¥

Pmesen Tizrali B

Utbredningen av tatorten Boras visas har i morklila.

et ety W

Omraden i staden som omfattas av grundutbud pa niva sju.
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I niva fyra ska uppdraget alltid utféras av stomlinjer i regionen eller regionlinjer med tillkommande téat-
ortsuppdrag. Underlaget och efterfradgan i allmanhet ar for 1agt for att motivera separata tatortslinjer.

Forst fran niva fem kan det vara aktuellt att trafikera omraden i tatorten med separata tatortslinjer, men
uppdraget kan fortfarande utfoéras av regionlinjer med ett kompletterande tatortsuppdrag om det be-
déms som lampligare.

Fran niva sex till tta bestar tatortsuppdraget av stadstrafik och dar ska tatortsuppdraget som regel
utféras av separata stadslinjer, inte regionlinjer.

Trafikens grundutbud och 6ppettider

Oppettiderna (tider for trafikering) varierar beroende pa hur stor orten ar. Ju stérre en ort ar, desto fler
manniskor ar i behov av kollektivtrafik. Med ett storre befolkningsunderlag reser ocksa fler utanfér hog-
trafik. D4 ar det motiverat med ett grundutbud, eller mer, under stoérre del av trafikdygnet. Det ar grund-
utbudet som ar utgadngspunkten aven nar tatortstrafik och stadstrafik ska planeras. Men om resandet ar
hogt kan det motivera ett utbud upp till maximalt 5-minuterstrafik.

Tabellerna visar antal avgangar per timma.

Mandag - fredag

Regions- Tétorts-

Mk v trafik  trafik

1 200-499 Nej Nef — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
2 500-999 Nej N = === == === === === === == = = = = =
3 1000-4999 Nej Nej — — — — — — — — — — — — — - - = = = = = = = = = =
4 5000-14999 Ja Nej Samma utbud och éppettider som regionlinjerna som utfér tatortsuppdraget

5 15000-29999 Ja Ja — 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 - - - = = - - —
6 30000-69999 Nej Ja — 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 LI L L L
7 70000-99000 Nej Ja — 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 NN — —
8 100000 - Nej Ja 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2o oA =

Lordag — sondag

Regions- Tétorts-

Invanare X )
trafik trafik

1 200-499 Nej Nej - — - - - - - = = = = = = = - - = = = = = = = = =
2 500-999 Nej Nej _ e = = = = = = = = = = = = = = = = = = =
3 1000-4999 Nej Nej —_ — = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =
4 500014999 Ja Nej Samma utbud och Gppettider som regionlinjerna som utfér tatortsuppdraget

5 15000-29999 Ja Ja - — — 1 1 12 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1T — - — — — — — —
6 30000-69999 Nej Ja = = 12 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 LI L L L
7 70000-99000 Nej Ja —_ — 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 NN — —
8 100000 - Nej Ja -1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 22N —

N ~ Nattrafik kors natt mot I6rdag och séndag. Oppettiderna anpassas efter lokala behov.
For niva fyra finns inga specificerade dppettider. Uppdraget utférs framst av regionlinjer och har dar
samma Oppettider som dessa. Det gar inte att ha mindre an tio dubbelturer per vardag och tre dubbel-

turer varje l6rdag och séndag.

Niva fem och sex har 30-minuterstrafik som grundutbud i dagtrafik och hogtrafik. Under lagtrafik kan
nivan sankas till 60-minuterstrafik.

Niva sju och atta har alltid 30-minuterstrafik som grundutbud under bade vardag och helg.

Nattrafik natt mot I6rdag och séndag erbjuds fran niva sex och uppat.
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Berikning av antal invanare 2021.

Regiontrafik med titortsuppdrag.

Niva fyra: 5 000-15 000

Regiontrafik med tatortsuppdrag eller separat

tatortstrafik.
Niva fem: 15 000-30 000

Kommun Téatort Invanare Kommun Téatort Invanare
Stenungsund  Stenungsund 13840 Lerum Lerum 28282
Skara Skara 11664 Alingsas Alingsas 27 501
Ale Nédinge-Nol 11467 Véanershorg Vanershorg 24 095
Ulricehamn Ulricehamn 11443 Lidkdping Lidkdping 23 467
Amal Amal 9439 Goteborg Torslanda 22923
Harryda Landvetter 9187 Kungaélv Kungaélv 19824
Ockerd Hono och Ockerd 9137 Harryda Malnlycke 18 339
Tibro Tibro 8572 Falkdping Falkdping 17914
Tidaholm Tidaholm 8233 Mariestad Mariestad 16611
Lysekil Lysekil 7869 Mark Kinna 15452
Strémstad Strémstad 7355
Lerum Gréabo 6 608 Stadstrafik.
Ale Surte 6 454 Niva sex: 30 000-70 000
Kungélv Ytterby 6 369 \
Hio Hio 6351 Kommun Tatort Invanare
Ale T — 6036 Trollh&ttan Trollh&ttan 50 300
Borés Fristad 5802 Goteborg N9rdﬁstra 47503
Goteborg
Vargarda Vargarda 5735 Skivde Skivde 39210
Gotene GGtene 5077 yddevalla  Uddevall 36 121
Niva sju: 70 000-100 000
Kommun Tatort Invanare
Borés Boras 73649
Niva atta: 100 000-
Kommun Tétort Invanare
Goteborg Goteborg 600473
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Kollektivtrafikens forutsattningar
i bebyggelseplaneringen.

Kollektivtrafik till ny- och ombyggnadsomraden

Entidig och aktiv samverkan mellan alla intressenter ar viktig for att koncentrera resandeunderlaget
och skapa férutsattningar for en utdkad kollektivtrafik. Féljande hansyn behéver generellt tas i samhalls-
planeringen:

o Planera for ett trafiknat som mojliggor raka vagar somii sin tur ger hég framkomlighet med kollektiv-
trafiken. Detta skapar kortare restider och bekvamare resor.

 Prioritera kollektivtrafiken, gang- och cykelresor. Planera sa att ny bebyggelse ligger inom gang-
avstand till kollektivtrafiken (se riktlinjer for gangavstand).

» Prioritera lokaliseringen av bebyggelse nara befintliga kollektivtrafikstrak.

» Se Over parkeringspolicys for att framja hallbara transportslag.

Grundutbud i tatorter med fler an 5000 invanare

Vilken kollektivtrafik som kan erbjudas utgar alltid fran det potentiella resbehovet. Forutsattningarna for
kollektivtrafikutbud ser olika ut beroende pa var i regionen ny bebyggelse ar tankt att etableras. Mojlig-
heterna till tat trafik finns inom tatort och mellan tatorter dar resandepotentialen ar stérre pa grund av
ett stérre befolkningsunderlag.

For att beddma potentiellt resandebehov behdver flera aspekter vagas in:

Lokalisering av bebyggelse Arbetsplatser
- Befolkningstathet - Malpunkter i omgivningarna

Aldersstruktur

Bil-/kérkortsinnehav

Socioekonomi

Tillgdng till parkering/parkeringsavgifter m.m.

Antal invanare/arbetande i nybyggnation som motiverar ett grundutbud

For att kunna erbjuda minst grundutbud i en tatort (se tabell pa sidan 10) ska antalet bostader eller ar-
betsplatser pa den nybyggda ytan i slutdndan generera en tathet pa minst 500 invanare eller arbetande
per 25 hektar (600x500m).

Som ett exempel anges schablonvardet 2,2 boende per lagenhet/fardigstalld bostad (Boverket 2020).
For att motivera ett grundutbud pa en begransad yta pa 25 hektar behéver cirka 230 bostader byggas.
Det underlag som olika verksamheter genererar varierar. Se SKR:s tathetsmatt for effektiv kollektivtrafik
som exemplifierar skillnaden (Sveriges Kommuner och Landsting 2016). Schablonvardena ar baserade
pa anstallda och besdkare/1000 m? BTA (bruttoarea).

Typ av verksamhet Antal anstallda Antal besdkare

Kontor 30 4 34
Industri 15 2 17
Handel 17 60 77
Externhandel 15 70 85
Restaurang 15 70 85
Vard 15 30 45
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Byggnation i etapper

Ofta planeras och byggs nya bostads- och arbetsomraden etappvis. Om vi pa Vasttrafik, i samrad med
kommunen, bedémer att en nybyggnation kommer att generera tathet som nar upp till grundutbudsniva,
kan grundlaggande kollektivtrafik finnas pa plats i det nybyggda omradet redan fran start. Detta for att
séatta hallbara vanor tidigt. Kravet ar att minst 100 bostader ska byggas forst. Om kollektivtrafik behodvs
tidigare an sa kan ett sa kallat tillkdp goras. Det finns inga lagsta nivaer for kollektivtrafik for arbetsplats-
omraden, dessa beddéms fran fall till fall.

Omraden som inte byggs ut enligt plan

Det ar viktigt att tidigt beddma om de antal byggnader som planerats faktiskt kommer att byggas. Om
inte de bostader som angivits i dialogen byggs inom en rimlig tidsram (3-5 ar), kan linjer med lagt re-
sande dras in. Det ar inte 6nskvart att starta kollektivtrafik som senare behéver dras in pa grund av lagt
resande. Ett lagt resande ar ett resande dar det genomsnittliga antalet resenéarer per tur ar farre an atta
(Vasttrafik 2009). For att upplysa om den kollektivtrafik som etablerats behover till exempel kommuner
och exploatdrer samarbeta aktivt.

Ny kollektivtrafik eller forlangning av en linje som redan finns

Ovanstaende bygger pa att lokaliseringen av den nytillkommande bebyggelsen ar sddan att den gar att
kollektivtrafikforsorja till en forsvarbar kostnad, det vill siga med en kostnadstackningsgrad pa 33% och
i snitt fler 4n 8 resande per tur (Vasttrafik 2009). Det betyder att ett omrade inte automatiskt kollektiv-
trafikforsorjs for att det byggs tillrackligt mycket. Det ar exempelvis mycket enklare att férlanga en
befintlig linje en bit till &n att etablera en helt ny linje. Det kravs darfor alltid en dialog redan i lokaliserings-
utredningar av ett nytt bostadsomrade.

Okat utbud 6ver grundniva

Ofta trafikeras omraden med mer frekvent kollektivtrafik &n vad som anges i grundutbudet. Det beror

pa att det potentiella resandebehovet har beddémts hégre. Parametrarna fér denna beddmning beskrivs
inledningsvis i detta kapitel. Ett riktmatt for en attraktiv kollektivtrafik i en storre tatort ar 10-minuters-
trafik (Sveriges kommuner och landsting 2016). Fér att kunna erbjuda 10-minuterstrafik som tacker kost-
naderna for att bedriva linjen (med 50% skattefinansieringsgrad), behdvs en tathet pa cirka 70 boende
per hektar. Alltsa mycket hogre an vad som kravs for ett grundutbud enligt trafikférsorjningsprogrammet
i Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafiks riktlinjer for trafikering.

Krav pa antal bostider och arbetsplatser i mindre tatorter och i prioriterade strak

Mojligheterna att bedriva en kostnadsmassigt effektiv kollektivtrafik ar battre i tatorter dar underlaget
ar storre. | mindre tatorter (200-4 999 invanare) finns inga tathetsmatt angivna. Dar baserar sig grund-
utbudet endast pa antal invanare och darefter resandet pa den kollektivtrafik som finns. Dock ar en ort
berattigad ett hdgre grundutbud om invadnarantalet i tatorten forandras. Om ort A exempelvis idag har
750 invanare (niva tva) och bygger 125 bostader till, kommer tatorten landa pa niva tre och fa ett hogre
grundutbud.

Samma riktlinjer galler som for utbyggnation i tatort, det vill siga lokaliseringen maste medge en forsvar-
bar kollektivtrafik ekonomiskt och minst 100 fardigstallda bostader innan trafiken kan vara pa plats.

Mojligheterna att trafikera arbetsplatsomraden paverkas av var omradet ligger. Ligger det i narheten av
ett befintligt kollektivtrafikstrak kan exempelvis en ny hallplats laggas in eller sa kan tidtabellen justeras
sa att den passar verksamhetens behov. Om arbetsplatsomradet byggs langt ifran straket kan det trots
ett hogt antal besdkande/anstallda, vara svart att fa till en bra kollektivtrafiklésning som aven foljer krite-
rier for kostnadstackningsgrad och resande.
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Skoltrafik.

Vastra Goétalandsregionen har det 6vergripande ansvaret for kollektivtrafikens utveckling och ansvarar
for den allmanna kollektivtrafiken. Vi pa Vasttrafik vager alltid in barnens perspektiv i kollektivtrafikut-
vecklingen. Grundskoleelevers resor ar dock alltid ett kommunalt ansvar. P4 Vasttrafik arbetar vi for att
samordna kollektivtrafiken och skolskjutsen i de omraden dar det ar méjligt. Med en stérre samordning
gar det att

o Okatillgdngligheten for regionens invanare, framst pa landsbygden
» minska miljopaverkan déar skollinjer och allmanna linjer trafikerar parallellt

» fa ensamhallsekonomiskt battre trafik genom samnyttjande av fordon, férare, depaer etc.

Regionen ansvarar for att uppratthalla allman kollektivtrafik mellan tatorter och huvudorter i kommu-
nerna. Denna trafik kan ocksa anpassas efter grundskolornas resandebehov exempelvis genom att
justeras till avgangar som passar skolornas start och sluttider. Anpassningen till grundskolans behov av
den allmanna kollektivtrafiken ar inte alltid maojlig, exempelvis kan en stor arbetsplats med skifttider eller
en passning till exempelvis en taglinje vara styrande. | ett sddant exempel &r en hanvisning av skolbarn till
en allman linje inte att foredra. | de fall som kommunen kan hanvisa skolelever till den allménna trafiken
kan transportbehoven samordnas. Reser skolbarn med den allméanna kollektivtrafiken galler Vasttrafiks
allméanna resevillkor. Exempelvis finns inte mojlighet att stélla krav pa sittplats eller balte.

Det ar kommunen som ansvarar for bedémningen av vem som har ratt till skolskjuts. Hansyn ska tas till

hur lang fardvagen ar, trafikférhallandena och individuella behov hos eleven. Det kan ocksa finnas andra

sarskilda omstandigheter. Nar denna beddmning ar gjord kan det visa sig att den allmanna kollektivtrafi-

ken inte passar som skolskjuts och att kommunen darfér behéver upphandla separat skolskjuts.

Samordning kan ske pa olika satt och i olika grad genom

« skolkort dar eleverna reser med den allmanna kollektivtrafiken. Forstarkning kan behévas under

vissa tider, men det ar viktigt att strdva mot att ta bort behovet av att forstarka trafiken genom att till
exempel anpassa starttider och sluttider for skolorna

» att skapa 6ppna skollinjer. Resenarer i den allmanna kollektivtrafiken kan da resa med de éppna
skollinjerna och intakten fran dessa resor gar till kommunen

» att kombinera de olika samordningsméjligheterna.

Olika typer av skoltrafik

Om den allmanna trafiken inte motsvarar skolornas/elevernas behov, behéver kommunen upphandla
egna skolskjutsar/skollinjer. Om Vasttrafik upphandlar trafiken kan den vara antingen "stangd” eller "6p-
pen” for resendrer som vanligtvis reser i den allméanna kollektivtrafiken. Féljande alternativ finns:

» Kommunen upphandlar sjalva "stangd” skolskjuts, trafiken ar da endast tillganglig for elever.

» Vasttrafik upphandlar "stangd” skolskjuts pa kommunens uppdrag. Trafiken ar da endast tillganglig
for elever.

» Vasttrafik upphandlar "6ppen” skollinjetrafik pa kommunens uppdrag. Trafiken ar da anpassad efter
elevernas resbehov men ar tillganglig for bade elever och allméanhet. Eleverna ska ha skolkort. Vast-
trafiks allmanna resevillkor galler.

« Kommunen ingar avtal med Vasttrafik om att elever far skolkort som kan anvandas i den allmanna
kollektivtrafiken. Den har [6sningen kan anvandas nar kommunen anser att elever bor for langt fran
skolan for att kunna ga eller cykla, men att de kan resa med allman kollektivtrafik. Vasttrafiks allman-
na resevillkor galler.
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*Oppen” och “stingd” skoltrafik

Alla kan resa med "6ppna” skollinjer. Resorna finns med i tidtabellerna och syns i Vasttrafiks Resepla-
nerare. Med en "6ppen skollinje” blir ledtiderna vid forandringar relativt langa och i stort sett lasta till
tidtabellsskiftena.

“Stangda” skollinjer kan helt anpassas och justeras efter skolans behov, resenarer i den allméanna kollek-
tivtrafiken kan inte resa med. "Stangda skollinjer” kors separat (ar inte beroende av andra linjer) och kan
snabbare anpassas efter forandrade behov, utdkade ramtider etc.

Aven om skolbarn prioriteras kan det vara svart att géra prognoser for antalet allménna resenarer pa
en "6ppen” skollinje. Det kan i sin tur géra det svart att garantera sittplats fér skolbarnen vid varje enskilt
tillfalle.

Gymnasieresor

Elever i gymnasieskolan har inte lagstadgad ratt till skolskjuts, som elever i grundskolan har. Elevens
hemkommun ska dock sta for kostnaderna for elevens dagliga resor mellan bostaden och skolan, om
fardvagen ar minst sex kilometer. Skyldigheten fér kommunen att ansvara for kostnader for elevresor
galler bara for elever som har ratt till studiehjalp enligt studiestédslagen. Sarskilda regler galler for elever
i gymnasiesarskolan (Skolverket 2022). Kollektivtrafikplanering for gymnasieresor gors darfor utifran
samma forutsattningar som for arbets- och studiependling.

Linjenatets utformning och funktion.

I linjenatet ar det stomnétet (stomlinjer i staden och regionen) som ar basen. Det ar strukturerande for
vart samhalle vilket innebar att samhallet bor byggas utefter hur stomnatet ligger. Ett stort antal linjer
ansluter till stomnétet och dessa ska anpassas sa att bytestiden blir s kort som mdéjligt. Det ar viktigt
att strva efter att minska antalet byten generellt, eftersom detta gor att resan tar langre tid. Men for att
skapa ett ekonomiskt och ekologiskt hallbart transportsystem ar byten ocksa viktiga, eftersom att alla
resor inte kan tillhandahallas som direktresor.

En bytespunkt ska, i s& stor omfattning som majligt, utformas sa att den underlattar for kombinationsre-
sor mellan den anropsstyrda trafiken, gang, cykel och den allmanna kollektivtrafiken.

For att resan ska vara attraktiv ska
» bytestiden hallas sa kort som majligt
» resendren uppfatta att det finns en anslutning som fungerar
» bytet upplevas bekvamt, tryggt och sakert

» bytet vara anpassat for personer med funktionsnedsattning.

14 Y vasttrafik



Rekommenderade gangavstand.

Syftet med att ha riktlinjer for gangavstand ar att skapa tydlighet kring vad som kan beskrivas som ett
rimligt gdngavstand pa olika platser. Riktlinjerna ska kunna anvandas som ett stoéd i kommunala plane-
ringsfragor, exempelvis for att se hur langt fran kollektivtrafiken ett nytt bostadsomrade kan placeras for
att kollektivtrafik ska vara ett alternativ.

Gangavstand i tiatorter

Fem minuters gangavstand till hallplatsen ar ett vanligt matt pa ett acceptabelt gangavstand i stader dar
geografin ar tat. Fem minuters promenad motsvarar ett gangavstand pa cirka 400 meter (Sveriges kom-
muner och landsting, Trafikverket 2012).

Med mer &n 600 meters gadngavstand ar det fa som véljer att ta sig till fots till hallplatsen. Darfor blir cykeln
ett viktigt komplement till kollektivtrafikresan nar avstandet till hallplatsen éverstiger 600 meter.

Gangavstand utanfor tatorter

Det ar svart att ge en generell riktlinje for acceptabelt gdngavstand utanfér en tatort. Precis som i tat-
orten ar det ar viktigt att ta hansyn till lokala forutsattningar. Faktorer som paverkar bedémningen ar till
exempel hojdskillnader och hur trafiksékert anslutningsvagarna till hallplatserna ar planerade (belysning,
trottoar, sakra passager 6ver storre vagar m.m.). Hur bra utbudet av kollektivtrafiken ar nar resenaren val
kommer till hallplatsen, spelar ocksa roll. Ett langre gangavstand till en tagstation eller ett resecentrum ar
mer acceptabelt (Holmberg, K2 Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik 2013).

Riktvirden for lingsta rekommenderade gangavstand

Riktvardena i tabellen anger langsta rekommenderade gangavstand. Det radiella avstandet ("fagel-
vagen”) mellan kollektivtrafiken och en bostadsentré ar normalt kortare an det verkliga avstandet.
Darfor anvands ett omraknat riktvarde som anges som "verkligt” gangavstand. Verkligt gdngavstand:
1,3 X avstand fagelvagen.

Koncept Avstéand fagelviagen Verkligt gangavstand
Regionlinjer 400-1500 500-2 000
Stomlinjeriregionen 1500 2000
Tétortslinjer 400-600 500-800
Stadslinjer 400-600 500-800
Stomlinjer i stader 400-600 500-800
Expresslinjer 1500 2000
Anropsstyrd trafik <400 <500
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Avstand mellan hallplatser.

For att kunna halla nere restider och komma upp i en hog medelhastighet under resan behdver vissa tra-
fikkoncept ha langre avstand mellan hallplatserna for att bli attraktiva och kunna konkurrera med bilen.
Linjer i tatare miljoer med syfte att skapa tillganglighet, tillater kortare avstand mellan hallplatserna.

Nar avstdnd mellan hallplatser ska beddmas boér féljande vagas in:
» Linjens syfte.
» Malpunkter langst linjestrackningen.
« Kluster av bebyggelse langs linjestrackningen.

o Gang- och cykelvagar langs linjestrackningen.

Koncept Avstand mellan hallplatser

Regionlinjer >600 (Varierar beroende pa kluster av bebyggelse langs straket)
Stomlinjeriregionen >2500

Téatortslinjer 600-400

Stadslinjer 600-400

Stomlinjer i stader 1000-400

Expresslinjer 1200-800

Anropsstyrd trafik Beror pa syfte med trafiken

Féljande galler inom de olika trafikkoncepten:

» Regionlinjer: Linjer som kor i mer glest bebyggda omraden kan ha varierade avstand mellan
hallplatser. Riktvardet kommer fran Kol-TRAST.

» Stomlinjer i regionen: Regionala linjer har langre avstand mellan hallplatserna. Riktvardet kommer
fran Kol-TRAST.

« Tatortslinjer: | tatbebyggda omraden ar det kortare avstand mellan hallplatserna.

» Stadslinjer: | tatbebyggda omraden ar det kortare avstdnd mellan hallplatserna.

» Stomlinjer i staden: Riktvardet kommer fran Malbild Koll2035, guidelines for koncept.
o Expresslinjer: Riktvardet kommer fran Malbild Koll2035, guidelines for koncept.

» Anropsstyrd trafik 6ppen for alla: Det finns inga generella riktvarden for avstand.

Endast avstigande eller pastigande.

Idag finns ett antal linjer dar resenarer slapps av fordonet men dar nya resenarer inte far ga ombord

- "endast avstigning”. Dessutom forekommer det omvanda; resenarer far gd ombord men det ar inte
tillatet att bli avslappt - "endast pastigning”. Principerna kan anvandas nar en linje riskerar att fyllas pa
av resenarer som ska aka korta strackor och dar resenarerna som ska resa langre med linjen da inte far
plats. De kan &ven anvandas pa linjer dar restiden ar sarskilt viktig. Det maste finnas andra resealternativ
pa platsen.
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Samordning av trafik.

Bytestidens langd

Bytestiden ar vanligtvis fem minuter om bytespunkten ar inom samma hallplatsomrade. Detta galler nar
antalet avgangar ar manga, nar de gar med minst 30-minutersintervall. Om antalet avgangar ar farre bor
bytestiden vara langre sa att en mindre férsening inte gor att resenaren missar sin anslutning.

Vid byte fran tag eller regional stomlinje till linje som kér max var 60:e minut eller mer séllan bér den
totala bytestiden vara minst 10 minuter lang (exklusive eventuell ganglank, se nedan). Bytestiden avgors
ocksa av resans langd. En tagresa som till exempel varar i en timma och dar resenaren sedan ska byta
till en lokal busslinje, ska aldrig ha en for snav bytestid som inte tal en férsening pa fem minuter. Detta ar
extra viktigt nar resenaren ska byta mellan olika trafikslag, eftersom att vi idag inte har ett fungerande
kommunikationssystem mellan trafikslagen.

Ganglankar

Vid bytespunkter som ligger nara varandra och som ar lampliga for byten trots att hallplatsnamnen inte
ar desamma, finns sa kallade ganglankar. Den tid det tar att forflytta sig mellan dessa héallplatser laggs da
till i bytestiden. Aven hallplatslagen inom en bytespunkt kan vara utspridda pa ett sitt som gor att det tar
mer an fem minuter att ta sig mellan hallplatslagena.

Samtrafik

Vid bytespunkter dar olika trafikslag méts finns ibland samtrafik. Samtrafik innebér att férarna ser till
att alla passagerare gjort sina byten innan nagon kor ivag fran platsen. Anslutande fordon ska alltsd inte
kora ivag om inte alla anslutningar ankommit. Samtrafiken ar viktig for att hela resan ska fungera for
manga av vara resenarer. Var samtrafikregler ska finnas utreds och faststalls i forstudier infoér en trafik-
upphandling. Nar samtrafikregler ska bedémas (hur den sa kallade ”"passningen” ska ske), ska hansyn
tas till platsens geografiska forutsattningar. Exempelvis behovs langre bytestid mellan tag och buss,
eller buss och bat, om bytespunkterna ligger en bit isar. En vanlig regel ar da att lagga tio minuter mellan
inkommande/anslutande linje.

Infrastrukturens kapacitet har ocksa betydelse for planeringen. Om ett tdg exempelvis kor pa en enkelsparig
bana med storre risker for forsening, bor tidtabellen for den anslutande busstrafiken justeras efter detta.

En linje ska helst inte ha samtrafik pa fler an ett stélle langs linjestrackningen. Bytestiden kan vara kor-
tare an den normala for platsen vid samtrafik och ska lasas in i trafikdatabasen. Det ar viktigt att forare
pa de linjer dar det finns samtrafikregler far tydlig information om vad som géller.

Invanta sen anslutning

Den tid som anslutande fordon kan vanta pa en forsenad linje ar vanligtvis begransad och kan variera.
Variationen kan bero pa hur ofta anslutningar kors. Vid intervall upp till 30 minuter pa den anslutande lin-
jen garanteras i princip ingen samtrafik forutom vid den sista turen for dagen/natten. Vid glesare intervall
an 30 minuter bor anslutande trafik vanta i atminstone 10 minuter om det inte finns andra anslutningar
langs linjen som behdver passas.

Stjarntrafik

Vid bytespunkter dar nastan all trafik ankommer och avgar vid ungefar samma tid finns "stjarntrafik”.
Denna typ av trafik gor det enkelt for resenaren att byta mellan alla fordon som ar vid bytespunkten
samtidigt. Bytestiden kan vara kortare an det normala pa platsen (vanligtvis fem minuter) om trafikfére-
tagen har last in detta i trafikdatabasen.
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| samband med “stjarntrafik” ska trafiken samordnas (samtrafik). En forare pa ett fordon som inte hinner
fram i tid ska sa fort som mojligt meddela évriga fordon om ny ankomsttid. Det ar kriterierna féor samtra-
fik som avgdr om de andra férarna ska vanta in det férsenade fordonet.

Vantande fordon ska vanta in den férsenade anslutningen, nar det &r mojligt. Ju glesare trafiken ar desto
storre ar behovet av att vanta in sena ankomster. Den sista avgangen for dagen ska alltid vanta in en for-
senad anslutning. Fordon som vantar in anslutningar behover informeras om anslutning héaller tidtabellen
eller inte.

Trafiktekniska forhallningsregler.

Taktfast tidtabell

En taktfast tidtabell innebar att avgangar planeras pa fasta minuttal varje timme. Detta skapar enkla
och forutsagbara tidtabeller for resenarerna och innebér att det gar att lara sig avgangstiderna utan att
resenaren behdver sdka information om sin resa i forvag. En taktfast tidtabell 6kar resandet med 10-15
procent jAmfort med tidtabeller i otakt (Wardman et al. 2003).

| en taktfast tidtabell ar det viktigt att avgangarna gar med jamt intervall. En taktfast tidtabell fungerar for
trafik med en intervall pa 60 minuter eller tatare. Om en linje har 10-minuterstrafik, eller tatare, definieras
den som tidtabellslos, vilket betyder att resenadren i regel inte sdker information om sin resa i forvag. Tak-
ten behover inte galla fran starthallplatser.

Nar flera linjer trafikerar parallellt i ett gemensamt uppdrag ska de samplaneras for att utdka utbudet pa
den gemensamma strackan. Detta géller oavsett om det ar ett eller flera trafikféretag som kér. Om bada
linjerna trafikeras med samma intervall pa 30 minuter samplaneras de, &ven benamnt "fasning”, sa att
utbudet blir 15-minuterstrafik pa den gemensamma strackan. Om linjerna daremot har olika frekvens
ska linjerna separeras for att undvika sa kallad "kolonnkérning”. "Fasning” (Sampers 1993) minskar den
genomsnittliga vantetiden for resenaren och 6kar vanligtvis resandet med 30 procent.

For linjer som har olika kortider per trafikintervall behéver det definieras var ndgonstans utmed linje-
strackningen som takten ska infalla. Exempelvis kan den infalla vid avgangstiden fran starthallplats eller
ankomsttid vid en bytespunkt. Undantag galler for linjer med enstaka turer samt linjer med ett uppdrag
som ar anpassat efter exempelvis arbetstiderna pa en industri.

Kortider och reglertider
Kortider

Tidtabeller ska motsvara verklig kortid och anpassas efter vilket tidsintervall linjen ska kéra i. Féljande
tidsintervall galler:

o Hogtrafik.
o Dagtrafik.
o Lagtrafik.

Vilka klockslag olika intervall galler kan variera mellan olika platser. Hogtrafik infaller till exempel pa
eftermiddagen klockan 14-17 snarare an klockan 15-18 i flera av vara stadstrafikomraden. Tabellen visar
standardindelningen.
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‘ Mén—fre Lag D Hég Dag Hog Dag Lag

‘ Lor—son ‘ Lag ‘ Dag ‘ Lag ‘

Pa langre linjer i regiontrafik med évervagande arbetspendling och skolpendling ar det framforallt ankomst-
tiden som styr intervallen pa morgonen, inte avgangstiden. Intervallen kan ocksa forskjutas om huvud-
delen av resorna fortsatter med anslutningsresa.

Kortiden ska vara samma inom respektive tidsintervall. Att ge varje tur sin egna unika kortid ("individuell
kortid”) ar inte tillatet.

Reglertider under turen

Reglertid ar den tid som behovs for att varje tur ska kunna halla tidtabellen. Reglertiden gor att vi kan
visa bestamda avgangstider vid malpunkter, storre hallplatser eller orter. Tiderna ska sattas sa att det
vanligtvis inte behdver utnyttjas for reglering utmed linjestrackningen. Det ar inte tillatet att I1agga tiderna
sa att fordonet passerar reglerhallplatser med férsening och istéllet I1agga en orimlig tidsmarginal pa
ankomsttiden vid andhallplatsen. Da paverkas resenarens mojligheter att byta tur pa ett negativt satt.
Reglerhallplatser ska
« ligga vid viktiga malpunkter och utformas pa ett trafiksakert satt — fordonet ska inte hindra allméan
trafik eller annan kollektivtrafik
 inte laggas for tatt, det ar framst linjens langd som avgor vad detta innebar; en kort linje har fa regler-
hallplatser medan en langre linje generellt har fler.

Reglertid mellan turer

For att en tur ska starta i ratt tid, och for att minska risken att en forsening byggs pa, ska det finnas minst
10 procent av féregaende turs totala restid mellan turerna. Som minst ska det finnas tre minuter mellan
turerna. "Spetsvandning”, det vill siga ankomst och avgang pa samma klockslag, ar inte tillatet.

Turen ska avga pa avgangstiden. Det innebar att passagerarna redan ska sitta ombord vid denna tid-
punkt, inte gd ombord pa fordonet. Detta ar framfor allt aktuellt pa stomlinjer i regionen men ocksa pa
regionlinjer och expresslinjer.

Tiden mellan turerna ska aldrig ligga dold i tidtabellstiden eftersom detta paverkar planerade bytesmoj-
ligheter pa ett negativt satt.

Kapacitet och regler for olika busstyper.

Det finns en tydlig definition fér kapaciteten hos varje fordonstyp. Dessa formuleras i "Riktlinjer for bussar”
(Vasttrafik 2021).

o For uppféljning av resande och belaggning anvands 100 procent av kapaciteten.
» For dimensionering av framtida trafik anvands cirka 80 procent av kapaciteten.
» Forfordonsklass A och | riknas endast totalkapacitet (inte antalet sittande).

o For fordonsklass B réknas bara sittande.

o For fordonsklass Il réknas kapaciteten pa sittande men det ar tillatet att ha stdende passagerare.
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Kapacitet och regler for batar.

Det finns alltid en bestdmd maxkapacitet for varje bat som av sdkerhetsskal inte far éverstigas. Darfor
ska alla resenéarer raknas fore fartygets avgang, vid varje hallplats (Transportstyrelsen 2019).

Antalet resande foljs upp per manad. For att dimensionera framtida trafik beraknas det totala resandet
och antal resande i snitt pa varje tur. Battrafiken ar inte anpassad efter resandebehov pa samma satt
som trafiken pa land. Férutom att se till faktiska resebehov behoéver battrafken ocksa bidra till att géra
skargarden tillganglig.

Forstarkningstrafik.

Utgangslaget ar att linjer bara ska forstarkas nar den ordinarie kapaciteten inte racker till. Det ar alltsa
inte tillatet att forstarka en linje sa lange den fulla kapaciteten inte ar nadd. Det ar inte heller tillatet att
satta mal for till exempel kundndjdhet sa att dessa tvingar fram ett forstarkningsbehov som inte finns.
Resandeutveckling och kapacitetsbehov ska foljas upp regelbundet sa att ratt atgarder kan sattas in
innan ett akut behov uppstar.

Féljande grundregler finns:

» Kapaciteten enligt Vasttrafiks riktlinje for bussar, far éverskridas. Men hander det regelbundet, och
med flera turer i rad, ska atgarder for att 6ka kapaciteten diskuteras enligt "utvecklingstrappan” (se
sidan 21) i trafikférsorjningsprogrammet. Fordonets tekniska kapacitet far dock aldrig dverskridas.

» B-minuterstrafik eller tatare forstarks aldrig.

o Vid 10-minuterstrafik eller tatare ska resenarer i forsta hand hanvisas till ndsta tur om den aktuella
avgangen ar sa full att resenarer behdéver lamnas pa hallplatsen.

» | battrafiken ansvarar trafikforetaget for att kora forstarkningstur efter sista turen pa dagen om en
resenar pa grund av kapacitetsbrist lamnats kvar vid hallplats utan fastlandsforbindelse. | battrafiken
ska trafikforetaget bevaka faktorer s som exempelvis vadret for att avgéra om behov finns for plan-
erad forstarkningstrafik.

For planerade evenemang finns sarskilda rutiner.
Atgirder ska sittas in i en bestimd ordning

| vilken ordning som olika atgarder ska sattas in for att méta en forandrad efterfragan pa resor, kallas i
trafikforsorjningsprogrammet “utvecklingstrappa”. Denna géller for all typ av trafik, aven forstarkningar.
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Atgarder vid forandrad efterfragan:
1. Styra om kunder till parallella linjer/turer med ledig kapacitet.
2. Oka fordonskapaciteten.

3. Satta in en forstarkningstur. Om behovet beddéms vara permanent och inte gar att atgarda genom
steg ett eller tva — utdka trafiken i kommande trafikplan.

Innan en forstarkningstur satts in ska belaggningen analyseras och dokumenteras noggrant. Bade den
aktuella turen och turer och linjer runt omkring, ska inga i analysen. Behovet av forstarkningstrafiken ska
ses Over l[6pande och turen/turerna ska dras in direkt om behovet av dem minskar.

En forstarkningstur ska koras i direkt anslutning fore ordinarie tur och endast pa den del av strackan som
forstarkningen behovs. Turen ska alltsa boérja pa den hallplats dar behovet finns och sluta dar det gar att
byta till en annan linje. Tva fordon ska inte ga parallellt till Andhallplatsen eller malpunkten, om behovet
inte finns.

Kapacitet i stadstrafik

Stadstrafik behover i regel inte forstarkas eftersom utbudet ofta ar tatt och fordonen ar utformade for
att rymma manga staende passagerare. | stadstrafik finns ingen sittplatsgaranti.

| stadstrafik raknas alltid totalkapacitet, aldrig sittplatskapacitet. Totalkapaciteten ar beraknad pa den
sa kallade komfortkapacitet, vilket enligt vara undersdkningar ar det antal passagerare som kan resa be-
kvamt i varje fordonstyp. Fordonen rymmer egentligen fler resenarer &n vad komfortkapaciteten anger,
men komforten sjunker succesivt fram till dess att fordonet nar sin sa kallade "tekniska kapacitet”. Den
tekniska kapaciteten far aldrig éverskridas.

| stadstrafik skiljer vi inte pa skolresor och 6vriga resor.
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Kapacitet i regiontrafik

I den har typen av trafik prioriteras sittande resenarer med bélte, men for att ingen resenar ska lamnas
kvar pa hallplatsen ska hela fordonets kapacitet utnyttjas. Det ar fordonets tekniska kapacitet som sat-
ter gransen for hur manga som far plats. Om belaggningen regelbundet 6verstiger totalkapaciteten ska
atgarder for att 6ka kapaciteten pa linjen diskuteras.

Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till hur lang tid en resenar behover resa pa ett mindre bekvamt satt,
vilken typ av vagstracka det géller och vilken hastighet fordonet har pa strackan. Att en regionlinje till
exempel har stdende resenarer under en kort stracka ar inget som behéver leda till att forstarkningstra-
fik sattsin.

En resenar kan inte véalja att std om det finns lediga sittplatser. Resenaren ska sitta ner och anvanda
sakerhetsbalte.

Nar det galler skolresor ska vi ta sarskild hansyn eftersom skolelever séllan eller aldrig har méjlighet att
valja en annan avgang. For att minska belastningen i hogtrafik ar det viktigt att ha en bra dialog med varje
skola sa att dess start- och sluttider kan anpassas om kapacitetsproblem uppstar. Under skolresor ska
barnen ha balte pa sig, ju yngre barnet ar desto viktigare ar det.
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Kallhanvisning.
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