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Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen har, sedan 1 januari 2012, ansvaret {for kollektivtrafiken
1 regionen. I forsta hand sker kollektivtrafikens utveckling genom gemensamma
samverkansprocesser.

Vistra Gotalandsregionens inriktning for kollektivtrafikens utveckling anges 1
Trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafikens omfattning faststélls i den
arliga budgeten som beslutas av Vistra Gotalandsregionens fullméktige.

Utover den kollektivtrafik som finansieras av Vistra Gotalandsregionen ges, 1
enighet med avtalet "Ansvar for den regionala kollektivtrafiken 1 Véstra
Gotaland", kommuner och andra aktdrer mojligheten att gora lokala anpassningar
genom sa kallade tillkop.

Vad ar ett tillkop?

Tillkop dr bestéllningar som finansieras av ndgon annan dn Vistra Gotalands-
regionen och som innebér en lokal anpassning av regional kollektivtrafik.
Skolskjuts (ej Oppen for allménheten) och fardtjanst som sirfaktureras ingér inte i
begreppet tillkop. Skoltrafik 6ppen for allménheten hanteras pa sarskilt sitt och
alltid i samband med upphandling av nytt trafikavtal, processen for detta beskrivs
inte 1 detta informationsblad.

Alla tillkdp som dr forenliga med mélen for kollektivtrafikens utveckling enligt
Trafikforsorjningsprogrammet, och som inte paverkar kollektivtrafiksystemet
negativt, ska tillatas.

Tillkoép kan goras av bade kommuner och andra aktorer, exempelvis foretag.
I dokumentet skriver vi "kommun", men motsvarande géller alltsd dven for andra
typer av bestillare.

Det finns olika typer av tillkop

o Tillkdp av trafik

e Tillkop av fardbevis

e Tillkdp vid evenemang
e Ovriga tillkép

Tillkop av trafik

Tillkop av trafik innebdr att exempelvis en ny linjestrickning eller ett utokat antal
turer pa en befintlig linje kops till. Det gér dven att gora tillkop av anropsstyrda
turer och eller linjer. Tillkop av trafik beskrivs mer utforligt pa sidan 5 och framat.
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Tillkop av fardbevis

Tillkop av fardbevis innebir att en kommun kdper fardbevis till sina invanare eller
anstéllda. Den hér typen av tillkop forutsétter att kommunen anvénder det utbud
av fardbevis som tillhandahélls av Visttrafik, baserat pa befintligt zonsystem,
giltighetstider m.m. Tillkdp av fardbevis beskrivs mer utforligt pé sidan 11 och
framat.

Tillkép vid evenemang

Tillk6p vid evenemang innebar att kommunen har mdjlighet att kopa till extra
trafik eller fardbevis vid ett evenemang, utover den evenemangstrafik som
Visttrafik erbjuder. Evenemang definieras genom att de pagar under en kortare, i
forvag specificerad, period.

Den evenemangstrafik som erbjuds av Visttrafik ska ha en tydlig koppling till
evenemangets dagar och tider, samt till ordinarie trafiks linjestrdckning. For mer
information kring vilka forutsittningar for evenemangstrafik som géller for onskat
evenemang hinvisas till trafikomlaggning@vasttrafik.se.

Om evenemangstrafik utdver detta dnskas kan kommunen gora tillkop av trafik
via Visttrafik, se utforlig beskrivning pa sidan 5 och framét. Alternativt kan den
hanteras som direktupphandlad bestillningstrafik.

Vid direkt upphandling av bestéllningstrafik ska gillande
upphandlingslagstiftning beaktas. Trafiken ska vara avgiftsfri, tids- och
platsmissigt avgransad samt uteslutande knuten till evenemanget, sa att den inte
utgor kollektivtrafik enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.

Ovriga tillkép

En kommun kan dven gora tillkop for att nd en snabbare utveckling utifran
faststéllda strategier och méldokument. Det kan exempelvis gilla tillkop av
specifika fordon eller drivmedel.
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Tillkop av trafik

Tillkop av trafik innebér exempelvis att en ny linjestrdckning eller ett utokat antal
turer pa befintlig linje kops till.

Sa har gar ett trafiktillkop till

Onskemal inkommer Provning av Framtagning

fran kommun systempaverkan av offert/kalkyl
Onskemal om Vasttrafik ser over Kommunen far till QQ,Q\Q’ Avtal tecknas Trafikstart sker vid lamplig
tillkop skickas till huruvida tillkipet ligger sig en offert/kalkyl Q@“ *\%Q mellan tidpunkt utifran tidigare
kommun@uasttrafik.se. i linje med mal och samt forutsattningar §Q’ ‘_,b% kommunen framtagna forutsattningar
Nér detta inkommit skickas strategier. att ta stéllning till *_Qé‘ (&Q och Vasttrafik
en blankett tillbaka, dar &
kommunen fyller i nddvandig Kommunen far tillbaka
information for att arbetet ett svar om tillkopet ar Kommunen tackar nej

kring tillkopet ska kunna genomforbart eller inte. till offerten/kalkylen

startas upp. Arendet avslutas hos Vasttrafik

Onskemal inkommer fran kommunen

Kommunen fyller i blanketten Formuldr vid forfragan avseende tillkop av Trafik
och skickar in den till kommun(@yvasttrafik.se, darefter kan arbetet med tillkdpet
pabdrjas. Blanketten bor inkomma ca 10 manader innan 6nskad trafikstart, men
beroende pa tillkopets karaktér sé kan det behovas langre handlaggningstid. Om
tillkdpet kréver anskaffning av fordon kan det ta ca 2,5 ar frén att blanketten
inkommer till Vasttrafik, till trafikstart.

Provning av systempaverkan

Varje tillkdp genomgér en provning for att sdkerstdlla att det dr forenligt med
malen for kollektivtrafikens utveckling enligt Trafikforsérjningsprogrammet, och
att det inte paverkar kollektivtrafiksystemet negativt.

Tillkopet far t.ex. inte riskera att urholka beslutad struktur eller innebira stora
fordndringar 1 linjenétet. Provningen sker enligt kriterier i en sérskild
beddmningsmall, se bilaga sist i dokumentet (sidan 17 och framat). Néar
provningen dr klar meddelas kommunen om tillkdpet dr mojligt att genomfora
eller inte.

Framtagning av offert/kalkyl
Vid tillkop av trafik 1dmnas antingen en offert eller en kalkyl.

Offerten anger en berdknad fast nettokostnad framriknad med hjilp av direkta
trafikkostnader och bedomda intékter. Tilldgg gors for rorliga trafiknira
kostnader, forsdljningsomkostnader och underhéll av tillkopsunika hallplatser
samt en fast drlig avgift for administration av tillkdpet.
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Om tillkdpet avser trafik som inte ingér i den upphandlade trafiken for omradet
(t.ex. kvéllar/ndtter/helger) kan det innebéra en fordyring av det eventuella
tillkdpets trafikkostnad.

Om tillkopet krdver anskaffning av fordon tillkommer kostnad for fordon 1
tillkopets trafikkostnad, det kan d& dven innebéra sdrskilda forutséttningar for
uppsdgningstid och kostnader for fordons restvérde vilket 1 s fall framgér av
offerten.

En kalkyl 1dmnas istéllet for offert vid exempelvis tillkdp av anropsstyrda
linjer/turer, vid tillkdp av skollinjetrafik (6ppen for allménheten) eller vid tillkop
av utokad Nértrafik. Anledningen till detta ar att vid den hér typen av trafiktillkop
faktureras den faktiska kostnaden i efterhand. I kalkylen finns en bedomd
nettokostnad, men beroende pa t.ex. hur manga som reser kommer kostnaden att
variera.

Exempel pa offert

Direkta trafikkostnader rdknas ut for den trafik som tillkpet genererar enligt
géllande trafikavtal indexerade till rétt ar.

Beriknade intédkter tas fram med hjélp av uppskattat antal nya resor ganger en
snittintdkt for den aktuella linjen/strdckan. Snittintdkten tas fram av
ekonomiavdelningen péd Visttrafik. Med nya resor menas resor som inte annars
hade skett pa andra turer eller linjer inom Visttrafiks regi.

Péslag for trafiknira kostnader omfattar bl.a. héllplatsinfrastruktur, kundservice,
biljettmaskiner m.m.

Péslag for forsdljningsomkostnader innefattar de omkostnader Visttrafik har for
forsdljning av fardbevis och omfattar samtliga biljettyper.

Péslag for underhall av tillkopsunika héllplatser innefattar de omkostnader
Visttrafik har for hallplatser uppréttade enbart for den tillkopta trafiken.

Administrationskostnaden dr en fast arlig avgift som utgors av centrala
administrationskostnader for att hantera tillkop. Kostnaden faststélls utifrén den
direkta trafikkostnadens omfattning enligt foljande trappa: For avtal med direkta
trafikkostnader som dr mindre dn 2 mkr dr kostnaden 6 tkr, for direkta
trafikkostnader 1 intervallet 2-10 mkr dr kostnaden 15 tkr och 1 intervallet 11-20
mkr dr kostnaden 30 tkr.
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Tabellen nedan visar hur Visttrafiks offert for tillkdp av trafik &r uppbyggd:

Beraknad nettokostnad

Direkta trafikkostnader
Berdknade intékter
Andel av trafiknédra kostnader

Férsdljningsomkostnader

Underhdll av tillképsunika hdllplatser

Administrationskostnad Fast avgift per ér

4 % av trafikkostnaden

5 % av berdknad 6kad intdkt

Belopp per ar
2 000 000

-500 000
80 000
25000

0
15000

Total berdaknad nettokostnad

Vasttrafik tar fram avtal for tillkopet

1620000

Nér kommunen har godkint offerten/kalkylen upprittas ett avtal mellan
kommunen och Visttrafik. For &ndamalet finns sdrskilt upprittade mallavtal med
tillhorande villkor. Accepterad offert/kalkyl blir en bilaga till avtalet. Vid behov
upprattas dven en sérskild tillaggsbilaga for att reglera detaljer som inte finns med

i mallavtal eller 1 allménna villkor.

Inlasning av trafik och andra forberedelser

Nar avtalet ar tecknat ldses trafiken in 1 systemen och eventuella andra avtalade
forberedelser genomfors, exempelvis kommunikationsinsatser, pdf-tidtabeller till

hemsidan etc.

Féljande géller vid kommunikation mot kund av tillképt trafik

Om tillkop av trafik startar vid ett ordinarie tidtabellsskifte hanteras tillkpet som

ovriga trafikfordndringar. Detta innebér:

e Nyheter presenteras pa Visttrafiks hemsida.

e E-post skickas ut till Vésttrafiks registrerade kunder, uppdelat pa olika

editioner beroende pd hur mycket forandringar det &r.

e Visttrafik annonserar 1 lokalpress dér det &r stora/viktiga fordndringar.

e Vasttrafik ar ensam avsindare 1 kommunikationen.

e Observera dock att om tillkdpet handlar om befintlig trafik som fortsitter
som tidigare, fast med skillnaden att det nu &r tillkop, gors ingen sarskild

kommunikation.
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Om tillkdp av trafik startar utanfor ordinarie tidtabellsskiften gors en sdrskild
beddmning av vilken kommunikation som kravs

Kommunen far inte sjédlv marknadsfora tillkop av trafik. Kommunen kan dock
marknadsfora destinationen i sin egen profil och dir ndmna tillképet. Samverkan
mellan kommunen och Visttrafik visas genom mening, “’linjen kdrs i samarbete
mellan x kommun och Visttrafik”.

Trafikstart

Trafikstart sker vid lamplig tidpunkt, helst i samband med tidtabellsskifte. Har
behdver hansyn tas till flera parametrar:

e Behovet som ligger till grund for tillkopet

e Planeringstid for trafikforetaget, t.ex. behdvs tid for schemaldggning av
forare, samt ev. anskaffande av ytterligare fordon

e Mojligheten att na ut med information till kund

Tillkép som maste hanteras utanfor Visttrafiks ordinarie planeringsprocesser
och tidplaner kan medfora extra omkostnader. Dessa omkostnader star d&
kommunen for.

Utvardering av trafiktillkop

1 ”Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Viistra Gotalands ldn”,
Bilaga 2, stycke 4.6 finns beskrivet att Visttrafik ska folja upp de trafiktillkop
som kommunerna gor for att avgora om dessa bor inga i den ordinarie kollektiv-
trafiken. Detta gors 1 samband med Visttrafiks arliga trafikplaneprocess.

Nar gors utvérdering av tillkop?

Utvérderingen gors 1 samband med trafikplanearbetet. Trafiken behdver normalt
sett ha korts 1 minst 12 manader for att en utvirdering ska kunna goras. Det
innebdr att ett tillkop som startade under 2023 kommer att utvirderas i samband
med Trafikplan 2026 eller 2027, beroende pd nér under éret tillkopet startade.
Detta innebér att ett Gvertagande tidigast kan ske 1 december 2025 eller 2026.

Vilka tillk6p utvarderas?

Alla tillkop utvérderas inte for att se om de kan bli foremal {for dvertagande.
Visttrafik utvédrderar endast trafik som ingar i vért uppdrag, dirmed utvérderas
exempelvis inte skollinjetrafik, flextrafik, flexlinjer, tillkdp av extra tidsintervall i
Nirtrafik, evenemangstillkop eller sdsongstrafik.
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Hur goérs utvéarderingen?

Det finns olika varianter av trafiktillkdp, och dessa utvérderas pa lite olika sétt.
Visttrafik har tagit fram principer for hur utvéirdering sker for de allra vanligaste
tillkdpen:

e Tillkdp av hel linje

e Tillkdp av enstaka turer

e Tillkop av forlingning av linje alt. tillkop av stopp vid ytterligare
hallplats/héllplatser

e Tillkdp av anropsstyrd linje eller tur

Principerna innebér att Vasttrafik utifrén ett visst antal kriterier gor en beddmning
av om tillkopet ska tas med in i trafikplanearbetet som ett trafikforslag. I trafik-
planearbetet vigs sedan tillkdpet mot alla andra forslag som har tagits fram. Vilka
forslag som till sist genomfors beror pa prioriteringar utifrdn maluppfyllelse samt
budgetram. Att ett forslag tas med in i trafikplanearbetet innebar alltsé inte en
garanti for att forslaget tas med som beslutad trafikfordndring 1 trafikplanen.

Principer for utvdrdering av tillkop av hel linje

Har tittar vi pd hur manga som reser med linjen och om det ar nytillkomna
resendrer eller endast en dverflyttning frdn andra linjer i omradet.

e Linjen ska inte vara lagfrekvent, dvs. det genomsnittliga antalet resenérer
per tur ska vara fler dn 8.

e Det totala resandet till foljd av tillkdpet far inte ha minskat. Hér tittar vi pa
om resandet pa andra linjer i omradet/straket har minskat och om det
tydligt gar att hdrleda detta till tillkdpet.

e Om det genomsnittliga antalet resendrer per tur ér fler &n 8 OCH om det
totala resandet i omrddet/straket inte har minskat till f61jd av tillkdpet, tar
vi med tillkdpet som ett trafikforslag in i trafikplanearbetet for vidare
utredning och konsekvensanalys. Dar végs tillkopet mot alla andra forslag
som har tagits fram 1 trafikplanearbetet.

Principer for utvérdering av tillkop av enstaka turer

Har tittar vi dels pd hur manga som reser med den/de tillkopta turerna, men dven
pa hur resandet med 6vriga turer pé linjen har forédndrats. Har nya resenérer borjat
resa med linjen tack vare de tillkdpta turen/turerna? Har endast omflyttning skett
mellan turer?

e Om resendrer per tillkopt tur dr fler 4n 8 OCH det totala snittantalet
resendrer per tur pa linjen dr samma som innan tillkdpet, eller har okat, tar
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vi med tillkdpet som ett trafikforslag in i trafikplanearbetet. Dér vags
tillkopet mot alla andra forslag som har tagits fram 1 trafikplanearbetet.

e Om resendrer per tillkopt tur dr farre 4n 8 OCH det totala snittantalet
resendrer per tur pa linjen har 6kat, tar vi med tillkopet som ett
trafikforslag in i trafikplanearbetet. Dar vigs tillkdpet mot alla andra
forslag som har tagits fram i trafikplanearbetet.

Principer for utvardering av tillkop av forlangning av linje alternativt
tillkop av stopp vid ytterligare hallplats/hallplatser

Har tittar vi pd resandeutvecklingen totalt sett pa linjen, samt hur manga som reser
pa den tillkdpta strackan/stoppen. Vi tittar &ven pd hur befintliga resenérer har
paverkats av tillkopet.

e Antal pdstigande per héllplats for den tillkdpta forldngningen/stoppen.
Exakt hur stort resandet behover vara fran en héllplats gar inte att ange,
utan behdver bedomas frén fall till fall, t.ex. jamfort med genomsnittligt
antal pastigande pd linjens Ovriga hallplatser.

e Total resandeutveckling pé linjen. Har de ytterligare stoppen totalt sett gett
en positiv paverkan pa linjen, med ett 6kat antal resor?

e Om det finns ett visst resande fran hallplatserna (for den tillkopta
forlangningen/stoppen) och det gar att se att forlingningen/de ytterligare
stoppen totalt sett har gett en positiv paverkan pa linjen, tas tillkopet med
som ett trafikforslag in 1 trafikplanearbetet.

Principer for utvdrdering av tillkop av anropsstyrd linje eller tur

Har tittar vi pd om linjen eller turen har ett hogt och jamt fordelat resande. Det
kan da finnas anledning att tillsammans med kommunen titta pa om tillkopet
istdllet ska vara en ordinarie (ej anropsstyrd) linje/tur.

e Om bedomningen é&r att det bor vara en ordinarie (ej anropsstyrd) linje/tur,
kommer Visttrafik att titta pa potentialen 1 linjen/turen, for att se om den
aven fortsatt ska vara tillkop eller inte.

e Om det dven fortsatt blir ett tillkdp, kommer tillkdpet dérefter att
utvirderas enligt det som giller for tillkop av hel linje resp. enstaka turer
(se ovan).

Efter 6vertagande av tillkép

Nar Visttrafik har tagit Gver ett tillkop kommer denna trafiklosning att tills vidare
finansieras av regionen och hanteras som 6vrig kollektivtrafik. Det innebér
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exempelvis att trafiken, pa samma satt som all trafik 1 Visttrafiks regi,
kontinuerligt ses over for att sdkerstilla storsta mojliga samhills- och kundnytta.

I samband med varje trafikplaneprocess tittar Visttrafik d&ven pa om grundutbudet
ar uppfyllt. Om det &r sa att ndgot har fordndrats (om t.ex. invanarantalet 1 en
tatort har 0kat) sé att utbudet inte ldngre uppfylls med den trafik som regionen
finansierar, kommer Visttrafik att titta pa hur grundutbudet ska uppfyllas.
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Tillkop av fardbevis

Vid kommunala tillkop av biljetter ersatter kommunen Visttrafik for hela eller
delar av den biljettintdkt som annars hade genererats genom ordinarie
biljettforséljning. Priséndring av biljetter sker i samband med Visttrafiks arliga
prisjustering av sortiment, om inte annat uppdrag ges.

Visttrafiks trafikomrade dr indelat i tre zoner: A, B och C, dér varje kommun
tillhor en zon. Biljetter utgar fran dessa zoner.

Enligt beslut av Infrastruktur- och kollektivtrafikndimnden den 12 februari 2026
erbjuder Visttrafik foljande sortiment for tillkop:

e Skol- och fritidsbiljetter
e Seniorbiljetter

e Firdtjanstkort

¢ Kommunal subvention
e Ovriga fria resor

Skol- och fritidsbiljetter

Skol- och fritidsbiljetter giller for elever som dr under 20 ar, samt under
varterminen det ar eleven fyller 20. For elever vid anpassad gymnasieskola géller
biljetten till och med varterminen det ar eleven fyller 21. Visttrafiks skol- och
fritidsbiljetter kan inte kdpas direkt av elever.

Det dr kommunen eleven dr folkbokford 1 eller skolan som bedémer om eleven ar
beriattigad skolbiljett, enligt de kriterier som finns. Fritidsbiljetten &r inte
behovsstyrd utan kan erbjudas samtliga elever 1 en kommun.

Skolbiljett

En skolbiljett, &ven kallad lasarsbiljett, ger elever ritt till kostnadsfria resor med
kollektivtrafiken i syfte att eleverna ska kunna resa till och fran skolan. Med
skolbiljett kan elever som gar i forskoleklass, grundskola, grundsirskola eller
gymnasiet resa pd vardagar i den zon som biljetten géller i. Priset for skolbiljett
utgar fran Visttrafiks ordinarie prissittning for Periodbiljett 30 dagar Ungdom.

Skolbiljetten dgs av skola/ kommun men ar personlig for eleven och fér inte 1dnas
ut. Bestdllning av skolbiljetter hanteras av respektive skolorganisation via
Visttrafiks Skolportal www.vasttrafik.se/skola/.

Skolbiljetten giller for 1asér, helgfria vardagar, mandag till fredag klockan 04:00-
19:00 samt helgfria vardagar under hostlov, sportlov och pasklov.

Skolbiljett finns for:
e ZonA, B, C, AB, BC, ABC och Mini

Y . 12 =W -
ey ggg%TxEQNDSREGmNEN @Vasuraflk



e Det finns skolbiljetter for vissa linsdverskridande resor, vilka heter Extra

Fritidsbiljetter

Skolor/ kommuner kan erbjuda elever fritidsbiljett. Samtliga biljetter har giltighet
1 zon ABC. Bestéllning av fritidsbiljetter hanteras av respektive skolorganisation
via Visttrafiks Skolportal www.vasttrafik.se/skola/.

Fritidsbiljetter finns for:

e Zon ABC Fritid vardag 19-22 (Giltig pé host-, sport-, och péasklov)

e Zon ABC Fritid vardag 14-24 (Giltig pa host-, sport-, och pasklov)

e Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg 00-24 (Giltig pa host-, sport- och
pasklov)

e Zon ABC Fritid vardag 14-24 och helg/lov 00-24 (Giltig pa samtliga lov
inkl. jul- och sommarlov)

e Zon ABC Fritid jullov/sommarlov 00-24 (Endast giltigt pa jul- och
sommarlov)

Seniorbiljetter

Kommunerna 1 Véstra Gotalandsregionen och Kungsbacka kan gora tillkop av
seniorbiljetter till sina folkbokforda dldre invénare, genom Visttrafiks
seniorerbjudande. Visttrafik ansvarar for administration och kommunikation om
seniorerbjudandet.

Kommunerna kan vilja mellan tre olika aldersvillkor:

e O65ar
e 70ar
e 75ar

De flesta kommunerna kan vélja mellan giltighet dygnet runt eller i lagtrafik.
Nagra kommuner kan av kapacitetsskil endast vélja lagtrafikgiltighet, vilket 1 maj
2026 ar fallet for Bords, Goteborg, Mdlndal och Partille. Lagtrafik dr vardagar kl.
08:30-15:00 och kl. 18:00-06:00, samt dygnet runt pa l6rdagar, sondagar och
helgdagar.

Seniorbiljetten giller alltid inom en zon. Den ar personlig och fér inte lanas ut.
For mer information om biljetternas giltighet och villkor, besok
www.vasttrafik.se/seniorbiljett/.

Enligt den av infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden faststéllda utformningen
av seniorerbjudandet (oktober 2023) kommer kommuner med dubbel zongiltighet
erbjudas mojlighet att lata seniorerna vilja giltighet i annan zon &n den
kommunen tillhor. Detta krdaver dock systemutveckling och ligger langre fram 1
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tiden. Om zon A viljs som giltighet vid val av zon i annan zon dn den kommunen
tillhor kommer biljetten endast vara giltig 1 lagtrafik och antalet resor med dessa
biljetter kommer att raknas upp med valideringsgrad. Vésttrafik har inte mojlighet
att sarskilja vilka av kommunens seniorer som bor i ett omrdde med dubbel
zongiltighet, s om kommunen erbjuder val av zon far samtliga seniorer
valmojligheten.

For mer information om tillkdp av seniorbiljett, se FAQ Visttrafiks
seniorerbjudande. FAQ finns pa den sérskilda websidan for kommuner samt kan
fas genom att maila kommun(@yvasttrafik.se.

Fardtjanstkort

Visttrafiks fardtjanstkort ar ett kommunalt erbjudande till fardtjanstberittigade for
resor i den allménna kollektivtrafiken. Kortet dr personligt och far inte lénas ut.

Priset for fardtjanstkort berdknas pa antalet resor och kommunen faktureras.

Kortet bestélls av kommunen och registreras pa kunden.

Kommunal subvention

Kommunal subvention innebir att kommuner kan delfinansiera periodbiljetter
inom Visttrafiks publika sortiment. Subventionen sker genom ett tillkop och
regleras i avtal ddr kommunen ersitter Visttrafik for intdktsbortfall. Vésttrafik har
utvecklat en generisk 16sning som erbjuds flera kommuner. Férdndringar av
erbjudandet som kréver omfattande teknisk utveckling i den befintliga generiska
16sningen dr inte majliga.

Erbjudandet omfattar:

e Biljettkop 1 appen Visttrafik To Go
e Kunder som ir registrerade hos Visttrafik (13 &r och &ldre)
e Periodbiljetter 30, 90 och 365 dagar

Kommunen kan vilja:

e Geografisk giltighet:

o Enzon (A, B eller C) eller

o En zongiltighet (AB, BC eller ABC)
e Resenirstyper som omfattas:

o Vuxen eller

o Vuxen och ungdom
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Ovriga fria resor

Utover det tillkopssortiment som beskrivits ovan hénvisar Vésttrafik till det
ordinarie publika sortimentet for fria resor. Med fria resor menas att resenédren
reser utan kostnad, men att kommunen betalar for resandet.

For tillkop av fria resor av mer permanent karaktir giller foljande principer:

e Grundprincipen for tillkop av dvriga fria resor ar att Vésttrafiks ordinarie
sortiment anvéinds

e Kommunen erbjuds Visttrafiks hela befintliga publika sortiment, forutom
kontoladdning

e For enkelbiljetter erbjuder Visttrafik befintligt sortiment

e Kommunen betalar ordinarie biljettpris

Tidsbegréansade tillkop, till exempel 1 samband med evenemang, hanteras separat.
For dessa finns andra 16sningar, sasom eventbiljetter. For mer information om
tillkop av Ovriga fria resor hdnvisas till Vésttratiks Foretagsforsiljning
www.vasttrafik.se/foretag.
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Uppsagning av tillkop

De flesta trafiktillkpsavtal tecknas med samma slutdatum som det trafikavtal
tillkopets trafikkostnader baserats pa. Det gar dock att géra Gverenskommelser om
andra avtalstider. Andra tillkop, t.ex. de for Nértrafik eller seniorbiljetter 16per
tills vidare. Alla tillkdpsavtal har en dmsesidig uppsédgningstid om vanligtvis 6
mdnader, undantag gors for tillkop som loper under en begransad kortare tid.
Langre uppsdgningstider kan forekomma om tillkdpet kréver
investeringskostnader, t.ex. for inkop av fordon. Uppsdgningstiden framgar av
uppdragsavtalet.

Vid uppsidgning av ett tillkdp skickas en begidran om detta till
kommun(@yvasttrafik.se som tar fram handlingar for uppsédgning och skickar till
kommunen for undertecknande.

Visttrafik har rétt att bestimma vid vilket datum tillkdpet ska upphora. Beslutet
grundas framfor allt pa nér ldmpligaste tillfélle 4r ur resendrernas perspektiv, for
trafiktillkop &r det ofta i samband med ndstkommande tidtabellsskifte.

I samband med uppsdgningen gors ibland @ven en slutreglering av tillkopet. 1
samband med slutregleringen kan eventuellt kostnader tillkomma, exempelvis for
omplanering av trafik eller for kostnader som uppstar pa grund av ingédngna
trafikavtals kvarvarande entreprenadtid som ska baras av uppsidgande part for den
tid som aterstér efter uppsagningstiden.

Y . 16 =W -
ey ggg%TxﬁNDSREGmNEN @"asuraflk



Bilaga
Bedomningsmall for systempaverkan

Beddmningsmall: Prévning negativ systempaverkan

I enlighet med denna bedémningsmall prévas kommuners 6nskemal om trafiktillkp. Riktlinjerna i
avtalet mellan Vistra Gétalandsregionen och kommunerna om tillkép hdnvisar till att tillkép inte far
vara negativt systempdverkande. Bedémning av ett tillkbpsénskemdls systempdverkan prévas ddrfor
enligt denna mall.

Syfte

Syftet med bedémningsmallen ér att méjliggéra en prévningsprocess ddr kriterierna for prévning ér
vdlkdnda och férankrade med berérda parter (kommuner och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten). Mallen utgér underlag till bedémningen av tillképets systempdverkan och
tjnar samtidigt som en dokumentation av sjélva prévningen.

Instruktioner

I bedémningsmallen finns tre bedémningsnivder. | den férsta 6vergripande prévas om tillképet dr av
principiell karaktdr. Alla tillkép som bedéms vara av principiell karaktdr lyfts till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten for fortsatt prévning.

Bedbémningsnivd 1 - Bedéms ndgot av kriterierna i nivd 1 negativt har tillképet negativ systempdverkan.
Beddmningsnivd 2 - En sammanvdgd bedémning av kriterierna och bedémningsfrdgorna under
bedbémningsniva 2 gérs. Det dr den sammanvégda bedémningen som avgér om tillképet bedéms ha
negativ systempdverkan. Eventuellt kan tillkpet villkoras till f6ljd av bedémningen pd ndgot av
kriterierna i nivg 2.

Bedomningsmallens kolumner

Nr. Numret pa kriteriet
Kriterie. Hdr listas de kriterier som bedéms, eventuellt kompletterade med bedémningsfrdga/-fragor.

Beddémning. Hdr bed6ms kriteriets systempdverkan.

Beddmningsalternativ. Gront = Ej systempdverkande, R6tt = Systempdverkande, Gult = Kriteriet har ej
kunnat bedémas. Bedémning av principiell karaktdr gérs med Ja/Nej.

Kommentar. Kommentar till bedémningen.

Férklaring. Forklaring av kriteriet/utveckling av bedémningsfragan.

Exempel. Exemplifiering av bedémningsfragan fér att ytterligare fortydliga vad som utifran kriteriet
bedéms vara ett tillkép med negativ systempdverkan.
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Principiell karaktar

Nr Kriterie Bedomningsalternativ | Forklaring av kriteriet Exempel
1 | Riskerar tillkopet att Besvaras med ja eller Det foreslagna tillkdpet bedoms | Parallell busstrafik till
urholka beslutad nej. innebéra att det av Visttrafiks pendeltag som inte kan
struktur? Ja: Lyfts till regional beslutade linjendtet riskerar att motiveras utifran
kollektivtrafik- drineras pa resendrer vilket kan | kapacitetsbrist pa taget.
myndighet. innebédra konsekvenser for Konsekvensen av att
kollektivtrafikens totala tillata tillkopet innebar,
kostnadseffektivitet som &r svar | inte minst att utvéxlingen
att bedoma i en kostnadskalkyl. av stor investering uteblir
2 | Innebiar tillkopet stora Besvaras med ja eller Stora forandringar, d&ven om de ér | Tidigarelagd satsning pa
forandringar i linjenétet | nej. positiva, kan bedomas vara av nytt linjenatsstruktur som
Ja: Lyfts till regional principiell karaktar eftersom efter utredning foreslagits
kollektivtrafik- tillk6p i1 grunden enligt avtalet och som VT stillt sig
myndighet. ska vara mdjligt att sdga upp. D4 | bakom
stabilitet och tydlighet i linjenétet
dr av storsta vikt for att vinna
kundernas fortroende bér dessa
tillkop lyftas till myndigheten for
bedémning.
3 | Innebar tillkopet Besvaras med ja eller Anledningen till behovet av Linje som foreslés dras
tillkommande nej. bedomningen é&r att till
fordonsrorelser i Ja: Stams av i Samsyn | infrastrukturen ar hart belastad Akareplatsen/Korsviigen/
centrala Goteborg Strategisk och att det finns behov av att Centralstationen.
minska fordonsrorelser i de
centrala snitten. Definition av det
geografiska omradet centrala
Goteborg finns i Riktlinjer
trafikering Goteborg.
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Bedomningsniva 1 (Maste ha samtliga kriterier godkanda
annars bedoms tillkopet ha negativ systempaverkan)

Nr

Kriterie

Bedomningsalternativ

Forklaring av kriteriet

Exempel

1 | Belastning pa Gront = Ej system- Bedomningen av belastning avser | Onskemal om att t.ex.
terminaler/héllplatser paverkande terminaler och héllplatser ddr det | trafikera Nils Ericsson
Rott = System- idag inte finns utrymme for till- | terminalen, inom
paverkande kommande trafik utan att det far | Vallgraven i Géteborg
Gult = Kriteriet har ¢j negativ paverkan pa ovrig eller motsvarande.
kunnat bedomas kollektivtrafik.
2 | Paverkan pa Gront = Ej system- Tillkopet bedoms innebara att En linje foreslés koras en
nettoresandet paverkande fler kunder tappas an vad som omvég eller stanna pa
Rott = System- bedoms tillkomma mellanliggande héllplatser
paverkande dér resandeunderlaget dr
Gult = Kriteriet har ej litet och attraktiviteten att
kunnat bedémas aka i nuvarande rese-
relationer minskar.
3 | Paverkan pa restidskvot | Gront = Ej system- Far fler det béttre (ur Som ovan fast ur ett
paverkande restidsperspektiv) d4n som fér det | restidsperspektiv.
Rott = System- samre? (dven potentiella
paverkande tillkommande resenérer ska
Gult = Kriteriet har ¢j virderas)
kunnat bedomas
4 | Paverkan pé kollektiv- | Gront = Ej system- Upplevd restid, tydlighet och
trafikens attraktivitet paverkande enkelhet bedoms. Foreslaget
och potential att Rott = System- tillk6p fér inte minska enkel-
attrahera tillkommande | paverkande heten, tydligheten och den
kunder Gult = Kriteriet har ¢j upplevda restiden.
kunnat bedomas
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Bedomningsniva 2 (Ytterligare faktorer som kan inverka
pa tillkopets systempaverkan och aven kan innebara att
tillkopet villkoras)

Nr | Kriterie

Bedomningsalternativ

1 | Tillkdp ny/forlangd/omdragen linjestrackning

Forklaring av kriteriet H Exempel

Endelav

1.1 | Trafikerbarhet Gront = Ej systempéaverkande | Bedomning av standard Det saknas vilfungerande
tillkommande Rott = Systempaverkande pa den véginfrastruktur véginfrastruktur. Innan
linjestrackning Gult = Kriteriet har ej kunnat som ska nyttjas. tillkopet kan godkénnas

beddmas maste infrastrukturen
iordningstallas, vilket ar
tillkopande parts ansvar

1.2 | Hallplatser, Gront = Ej systempéaverkande | Bedomning av den Se ovan
reglerplatser och Rott = Systempaverkande héllplatsinfrastruktur som
véandplatser Gult = Kriteriet har ej kunnat ska nyttjas.

bedomas Nya behov eller finns
fungerande hallplatser och
véndplatser
att nyttja?
1.3 | Férarutrymmen Gront = Ej systempaverkande | Bedomning om tillkopet | Se ovan
Rott = Systempaverkande kréver tillgang till rast-
Gult = Kriteriet har ej kunnat utrymmen, toalett 0.s.v.
bedomas pa plats dér detta inte
tidigare finns att tillgd

1.3 | Trafiksékerhet pa ev. Gront = Ej systempéverkande | Bedomning gors Se ovan

nytillkomna héllplatser | Rott = Systempaverkande gemensamt med ansvarig
Gult = Kriteriet har ej kunnat véghallare.
beddmas

1.4 | Tillgénglighets- Gront = Ej systempéaverkande | Bedomning gors Se ovan
anpassning av ev. Rott = Systempaverkande gemensamt med ansvarig
nytillkomna héllplatser | Gult = Kriteriet har ej kunnat véghallare.

beddmas
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1.5 | Alternativ for de
resendrer som ev.
drabbas negativt

Gront = Ej systempaverkande
Rott = Systempéverkande
Gult = Kriteriet har ej kunnat
beddmas

Foréndrad linjestrickning
kan innebdra att tidigare
trafikerade héllplatser blir
utan trafik, detta kan vara
godtagbart om netto-
resandet totalt sett okar
men VGR:s utlovade
serviceniva maste kvarsta
for de som paverkas
negativt

2 | Tillkop tillkommande/forandrade "turtider"

2.1 | Konsekvenser pé t.ex.

Gront = Ej systempaverkande

Forsvinner enkelheten och

styv tidtabell Rott = Systempéverkande tydligheten?
Gult = Kriteriet har ej kunnat
beddmas
3 | Ovrigt

3.1 | Parallell trafik

Gront = Ej systempaverkande
Rott = Systempaverkande
Gult = Kriteriet har ej kunnat
beddmas

Tillkop av parallell trafik
som innebér 6verflyttning
av resande till linjen fran
andra linjer utan att nya
resor genereras.

Behover inte vara negativ
systempéaverkan men om
inga nya resor genereras,
bedoms intdkterna pa
tillkopet till O kr.

Endelav

V¥ GOTALANDSREGIONEN

3.1 | Behov av Gront = Ej systempéaverkande | Bedomning av om det Trafiken utokas sd mycket
omforhandling av Rott = Systempéverkande onskade tillképet kommer | att frivolymen paverkas
trafikavtalet Gult = Kriteriet har ej kunnat att paverka trafikavtalet mérkbart. Effektiviteten i
bedomas pa sa sitt att priser eller trafiken paverkas
villkor i avtalet behover markbart osv
omforhandlas.
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