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Bakgrund

Varje ar tar Visttrafik fram en trafikplan for kollektivtrafikens utveckling under det
ndstkommande aret. Trafikplanen &r framtagen 1 samverkan med Visttrafiks
trafikforetag, kommuner och andra intressenter dar trafikutbudet utformas utifran
resendrernas behov och vara mél. Resultatet av arbetet blir konkreta fordndringar i
erbjudandet till Visttrafiks resendrer. Trafikforslagen i1 Trafikplan 2027 utgor ett
beslutsunderlag for Visttrafiks styrelse.

Sammanfattning

Trafikplan 2027 innehéller satsningar for drygt 79 mnkr. De allra flesta
fordndringarna borjar att gélla fran tidtabellsskiftet den 13 december 2026, men det
forekommer ocksa att trafikstarten planeras till en senare tidpunkt under 2027.

De storsta satsningarna i arets trafikplan handlar om tag. I december ar den forsta delen
av Vistlédnken klar och Goteborgs centralstation far fyra nya underjordiska spar. Det
innebdr startskottet for kommande &rs satsningar pa utokad tigtrafik.

Utdver tdgsatsningarna innehaller planen dven trafikfordndringar i samtliga
delregioner och antalet tillkommande nya resor har berédknats till drygt en miljon per ar.

Bruttokostnaden for Trafikplan 2027 dr cirka 79,2 mnkr.
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Utveckling av kollektivtrafiken i Vastra Gotaland

Varje ar tar Visttrafik fram en trafikplan for kollektivtrafikens utveckling under det
ndstkommande aret. Trafikplanen &r framtagen i samverkan med Visttrafiks kommuner,
trafikforetag och andra intressenter. Trafikforslagen i Trafikplan 2027 utgér ett
beslutsunderlag for Visttrafiks styrelse.

Det Regionala trafikforsorjningsprogrammet, tillsammans med framtagna maldokument
och strategier, dr grunden for Visttrafiks trafikplanering. En viktig del i arbetet med
Trafikplanen dr att sdkerstdlla ett Overgripande systemperspektiv och att en fungerande
helhet beaktas. Trafikforandringstforslagen utgar fran fakta och analys av resandet, dar
hénsyn dven tas till resandeutvecklingsprognoser och samhaéllsutveckling for kommande
ar.

Den roda traden:

Regionalt Strategier Langsiktig Arlig Trafik-

trafik- handlings- trafik- trafikplan forandringar

mé er
"l;!:v,\'.'l'\:z]‘,. -> strategier -> planer och > utvecklings- )

program riktlinjer plan

e e otk S i e vatiralin N sisniradih

Under pagaende trafikér sker det emellanét andra trafikfrandringar, exempelvis pa
grund av stora byggprojekt som i Goteborg med Vistlanken. Det kan ocksa handla om
forandringar som av olika skdl behdver genomforas relativt snabbt, till exempel pa
grund av kapacitetsbrist eller andra saker som inte har kunnat forutses.

De allra flesta trafikforandringar 1 trafikplanen kommer att borja gélla vid
tidtabellsskiftet den 13 december 2026, men négra trafikfordndringar kommer att
genomforas vid dvriga tidtabellsskiften under 2027.

Vid arsskiftet, samt under 2027 &r det trafikstart for flera nya bussavtal i delregion
Fyrbodal samt i Boras stadstrafik. Det innebér att det 1 dessa omraden/avtal inte finns
med négra storre forslag pa trafikforandringar vad giller buss.

Inriktning for trafikutveckling

Trafiken 1 var region behover stindigt ses 6ver och utvecklas i1 takt med att regionen
véaxer och att medborgarnas resvanor forandras.

Vér generella inriktning dr att vi arbetar med att identifiera trafikforandringar som
framjar nya resvanor och forbattrar vért erbjudande till savél befintliga som nya
kunder.

Vi jobbar kontinuerligt med att analysera vart befintliga erbjudande for att sékerstélla
att detta har ratt utbud kopplat till Regionalt trafikforsorjningsprogram, vara
madlbilder, strategier och riktlinjer. Genom att f6lja resandeutvecklingen och vid behov
justera utbudet sa att det matchar det faktiska resandet kan vi ocksa sikerstilla att var
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trafik dr sa ekonomiskt effektiv som mojligt och att sjélvfinansieringsgraden inte
minskar over tid.

Utgéngspunkten for den &rliga trafikplanen &r var langsiktiga trafikutvecklingsplan
som &r femarig och innehéller trafikforandringar vars syfte dr att 6ka det hallbara
resandet kopplat till malbilder och handlingsplaner, infrastrukturfordndringar samt
samhdlls- och stadsutveckling.

Styrelsen har dessutom sérskilt valt att lyfta fram foljande delar i utarbetandet av
Trafikplan 2027:

e Inom Visttrafiks ekonomiska ramar ska ytterligare trafikforstarkningar ske dér
resandebehovet &r stort och trangseln stor. Att na ett 6kat kollektivt resande ar
det 6vergripande malet med trafikplanen.

e Trafiken till stora arbetsplatser inom sjukvarden ska ta hansyn till de anstéilldas
arbetstider. Nuvarande linjer till dessa verksamheter ska ligga fast.

e Trafiken till stora arbetsplatser inom néringslivet ska ta hinsyn till de anstélldas
arbetstider.

Sa har har vi arbetat fram trafikplanen

Samverkan i samband med framtagningen av trafikplanen
Under arbetet med att ta fram trafikplanen sker alltid samverkan med andra parter, sa
dven 1 framtagandet av Trafikplan 2027.
Kommunsamverkan har skett i flera steg:
e Samverkansmoten med respektive kommun (september — oktober 2025)
e Informationsmdten om tdg (november 2025)

o Skriftliga dterkopplingar till resp. kommun med information om status for
arbetet, samt vilka forslag vi arbetar vidare med (november 2025)

e Fordjupade samverkansmdten med kommuner berérda av storre
trafikfordndringar (december 2025 — februari 2026)

o Skriftlig dterkoppling till resp. kommun med information om de
trafikfordndringar som berdr deras kommun, och som finns med i slutligt forslag
till trafikplan (slutet av maj 2026)

o Informationsmé&te om Trafikplan 2027 - storméte for alla kommuner, dér vi ger
information om forslagen i trafikplanen, samt ger mojlighet att stélla fragor (2
juni 2026).

Samverkan med trafikforetag:

o Samverkansmoten med trafikforetagen har skett I6pande under aret for att
identifiera relevanta trafikfordndringar. Under hosten 2025 har méten
skett for att g8 igenom vilka forslag som varit aktuella att ga vidare med 1
trafikplan.
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o For varje id¢ till trafikfordndring har en paverkansbeddmning gjorts, dér bland
annat fordonstillgang, paverkan pa forares arbetsmiljo och ekonomisk paverkan
for bade Visttrafik och trafikforetaget analyserats.

o Trafikforetagen har detaljplanerat och berdknat forslagen under perioden varen
2026 och dérefter har Visttrafik kvalitetssdkrat forslagen for att sdkerstilla att de
motsvarar det som dr dverenskommet.

Samverkan med Trafikverket:

o Samverkan med Trafikverket har skett i de fall
trafikfordndringarna har inneburit ett behov av nya hallplatser pa statligt vignét
alternativt att befintliga hallplatser har behovt justeras.

e Varaktiga infrastrukturforandringar har varit med i beddmningen av om
kollektivtrafiken behdver fordndras.

Kundsynpunkter:

e [ arbetet med trafikplanen har kundsynpunkter analyserats for att se om och
hur trafiken kan behova justeras.

Resenarsdialog och tidig kundkommunikation

Trafikfordndringar vicker alltid engagemang — bade positivt och negativt. Med
kommunikation vill vi skapa forstielse for de fordndringar som genomfors, genom att
pa ett tydligt och transparent sdtt forklara bakgrunden, nyttan och konsekvenser.

Kommunikationen ska bidra till att bygga fortroende for kollektivtrafiken, 6ka
acceptansen for fordndringarna och stotta resendrerna i att anpassa sina resvanor. Den
ska ocksé lyfta de positiva effekterna, samtidigt som vi visar forstielse for de
utmaningar vissa fordndringar kan innebara.

Under arbetet med Trafikplan 2027 har dessutom ett par riktade dialog- och
kommunikationsinsatser gjorts for att sékerstélla dialog med, och information till,
resendrer som berdrs av de storre forslagen 1 trafikplanen.

e Enkét ombord pa linje X5 och X6 fOr att fa resendrers syn pé forslag om
fordndrad linjestridckning for linjerna genom centrala Goteborg.

e Resenirsdialog pa plats i Furulund for att prata om forslag pa ny
expressbusslinje fran Partille, X8.

Planering av kommunikationsinsatser

Nar forslaget till trafikplan finns framme borjar kommunikationsinsatser forberedas. En
bedomning gors av varje fordndringsforslag som finns med i trafikplanen for att
identifiera hur stort behovet av informationsinsats dr. Dérefter tas en mer detaljerad
kommunikationsplan fram med aktiviteter som genomfors innan trafikstart.
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Bedomning av informationsbehov Exempel pa atgarder

Liten

= Enstaka linjer med far resenarer forandras lite i utbud (mer/mindre)
= Inga langre restider

= Fa eller inga reaktioner forvantas

Mellan

= Kluster av linjer eller stor linje med manga resande far forandrat utbud 3t
= Langre restider * Lokalpre
= En del reaktioner forvantas.

Stor

= Storre systemforandring av stads- eller landsbygdslinjer gors
= Indragna linjer eller stor utbudsminskning * Budskapsplatta
= Langre restider och/eller byten r
= Stora reaktioner forvantas

Direkt efter beslutad trafikplan skickas &dven pressmeddelande ut for att informera om
beslutet och om innehallet pa dvergripande niva.

Avvagningar och bedomningar

Bedomning av resendrspaverkan

En viktig del i arbetet med trafikforandringar &r att analysera vilka konsekvenser
forslagen far for dagens resenérer, samt for mojligheten att fa fler att resa med
kollektivtrafiken. Under arbetet med trafikplanen har darfér bedomningar gjorts i flera
olika steg:

e Paverkansbedomning:

o Redan nir ett forslag identifierats som intressant har en sa kallad
paverkansbeddmning gjorts. I denna ingér att analysera hur befintliga
resendrer paverkas.

o Forslag som bedomts ha alltfor stor negativ resendrspaverkan i
forhéllande till annan nytta (exempelvis mojlighet att attrahera nya
resendrer eller ekonomisk hallbarhet), har sorterats bort redan hér.

e Analys av forslagen:

o Léngre fram i processen har forslagen analyserats 1 detalj, &ven hér
utifrdn hur resenérer paverkas.

o Konsekvenser och effekter av
trafikfordndringen har beskrivits och dokumenterats.
e Resendrsdialog:

o [T arbetet med arets trafikplan har sérskild dialog forts med resenédrer
kopplat till férslagen som ror linje X6 och linje X8.
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o Informationsbedémning:

o Innan forslagen 1 trafikplan lyfts for beslut har en slutlig
informationsbeddmning gjorts. Lédmpliga informations- och
kommunikationsdtgirder kommer att séttas in utifran hur stor paverkan
som forslagen bedoms fa pa dagens resenérer.

Som helhet bedoms forslagen 1 Trafikplan 2027 fa en positiv paverkan for dagens
resendrer, samt for mojligheten att attrahera fler att resa kollektivt. Nigra av
forslagen innebér en fordndrad linjestrackning och kommer for vissa befintliga
resendrer att medfora fordndrade resvégar. Det innebér att resmdjligheterna finns kvar
men att man far resa pa ett annat sitt.

Resultatet fran de riktade dialog- och kommunikationsinsatser som gjorts for forslagen
kring X6 och X8, redovisas langre ned, tillsammans med beskrivningen av forslagen.

Samlade avvagningar

Utdver bedomning av resendrspaverkan har dven avvégningar gjorts ur ett antal andra
perspektiv.

Sammantaget har foljande avvéigningar gjorts for planen som helhet:

o Geografisk spridning av forslagen:

o [T arbetet med trafikplanen har vi strivat efter att fa en spridning av
forslagen, framfor allt ndr det géller utdkningar, ver hela regionen.
Samtidigt ser resandeunderlaget véldigt olika ut i olika typer av
geografier, och det dr ocksa valdigt olika forutsittningar nér det géller
hur samhillet utvecklas. Det grundldggande utbudet enligt
trafikforsorjningsprogrammet har sékerstéllts i arbetet.

o Arets trafikplan innehéller frimst satsningar inom tag (som per definition
ofta ror storre geografiska omraden) samt forslag
inom Goteborgsomradet, Goteborgsregionen och Borésregionen.
Anledningarna ar framst att stora omraden i regionen (Skaraborg
och Fyrbodal, samt Boras stadstrafik) ligger i olika faser av upphandling
av trafiken (pagdende upphandling eller etablering av nytt avtal),
alternativt att nytt trafikavtal nyligen startat eller &r pa gang att starta. I
samband med upphandlingar gors omfattande analyser av trafiken och
ofta storre trafikforédndringar. I berérda omraden blir det dérfor naturligt
farre fordndringar inom trafikplanen.

o Jamstdlldhetsperspektivet och socioekonomiskt perspektiv:

o Statistiskt sett vet vi att fler kvinnor 4n mén reser kollektivt och
att socioekonomiskt svaga grupper i storre utstrackning ér beroende av
kollektivtrafiken.

o Trafikplan 2027 innehéller frimst utokningar. En del {forslag
innebédr samtidigt fordndrade linjestrackningar och kommer for vissa
befintliga resenérer att medfora fordndrade resvdgar. Det innebar att
resmojligheterna finns kvar men att man far resa pa ett annat sitt.
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o Trafikplanen kan som helhet antas ha en positiv paverkan ur
ett jamstélldhets- och socioekonomiskt perspektiv i de
fall dar utokningar sker,
samt en neutral (oférdndrad) paverkan dar resmdjligheter
fordndras men kvarstar.

e Barn- och tillginglighetsperspektivet:
o Trafikplanen innehéller inga forédndringar som ror barn specifikt.

o Nagra av forslagen innebar att direktresor for vissa resenérer
fordndras till bytesresor. Byten &r en naturlig del
av kollektivtrafiksystemet, men for vissa resendrsgrupper, som t ex barn
och funktionshindrade, kan det innebira att resan upplevs mer otrygg.

o Samtidigt innebér andra forslag att resor 1 vissa relationer dndras fran att
kréva byte till att bli en direktresa, ndgot som gynnar dessa
resendrsgrupper.
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Genomgang av trafikforandringar inom Trafikplan 2027

Trafikforandringar for tag
Goteborg — Kungsbacka

Idag gér sista turen frdn Goteborg mot Kungsbacka sondag — torsdag klockan 00:30. En
ny tur laggs till 01:15 och dagens avgang 00:30 justeras till 00:15. Avgangarna fran
Kungsbacka blir 00:49 respektive 01:49.

Syftet med utbudsokningen ir att skapa oppettider pa tdg som harmoniserar med
sparvagn och stombuss i Goteborg, Molndal och Partille.

Generellt positiv resendrspaverkan med mojlighet till senare resor, dock utan anslutande
busstrafik utmed linjen eller i Kungsbacka.

Goteborg — Varberg

Enligt Malbild Tég 2035 ska Visttagen utokas med en linje Goteborg — Varberg. Denna
ska, nér hela Vistldnken 6ppnas for trafik, kopplas ihop med linjen Géteborg —
Toreboda och bli en genomgéende linje genom Vistlanken. Linjen byggs ut 1 etapper
och f6r 2027 foreslas:

e Fortdtning fran 10 till 16 dubbelturer vardagar under vintertidtabell vilket ger
timmestrafik fran morgon till kvéll. Linjen kompletteras ocksa med helgtrafik
med avgéng varannan timme.

e Utokning av sommarutbudet s att det béttre stimmer dverens med utdkad
vinterutbud. Fran dagens sju till 10 dubbelturer per mandag-fredag.

Foreslagna utokningar kommer att ge forbéttrade majligheter till pendling mellan
Géteborg och norra Halland. Okat resande med tig forvintas ge avlastning pa E6 i
hogtrafik.

(Vinersborg —) Alvingen — Goteborg

Pé sodra delen av Norge-/Viénerbanan dr utbudet pa 16rdagsmorgnar 30-minuterstrafik
redan fran start pa de stationer som trafikeras av Alependeln. Detta skiljer sig fran
ovriga pendeltagsstrackor dir utbudet i regel ar 60-minuterstrafik. Eftersom
Vinersborgstagen i princip kors parallellt innebdr detta att vi kor parallella tdg med
Overkapacitet pa 16rdagsmorgnar.

Forslaget ar darfor att infora samma upplagg pa 1ordag morgon som vi redan har pa
sondagar. Det vill siga att de tva forsta Alependlarna ersitts av att Vénersborgstagen
aven stannar i1 Surte, Nodinge och Nol och pa sé sétt far vi ett utbud som ar béttre
anpassat till efterfragan.

Forslaget ger tva resmdjligheter firre per riktning i Gamlestaden, Bohus och Alviingen
men &dr ofordndrat pd vriga stationer. Forsta turen fran Goteborg kommer att
senareldggas 20 minuter. Enligt SJ Gotalandstag anvinds forsta morgonturen i stor
utstrickning som ett sent tdg hem snarare én ett tidigt morgontég, vilket gor att
paverkan forvantas bli liten.
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(") ALVANGEN RC

3000 m A

Rod linje visar Alependeln och dess stationer, grén linje visar Vinersborgstdaget som i normalfallet endast stannar i
Bohus och Gamlestaden mellan Alvingen och Géteborg C.

(Dmerhe

(Goteborg -) Trollhiittan — Amal (- Siffle)

Idag finansieras en kvillsavgang Trollhittan - Amal (med retur kvill eller férmiddag
beroende pé veckodag) av RUN-bidrag, som upphor efter 2026. Delarna Goteborg —
Trollhéttan och Amél — Siffle ingar redan i Visttrafiks ordinarie budget.

Efter utvérdering av tillkopet foreslés att finansieringen tas dver av Visttrafik vilket
innebér att nuvarande turer mellan Goteborg och Siftfle behalls. Det innebér att dagens
resmojligheter kvarstir dven framat.

Goteborg — Siffle

Idag gar kvéllsturen mellan Goteborg och Séffle i Véanersborgstigets kanal ut fran
Goteborg och gor uppehéll pa samma stationer som Vinersborgstaget.

Forslaget ér att tdget till Saffle separeras frén tdget till Véanersborg och far ett eget ldge
pa strickan Goteborg - Oxnered. Téget till Vinersborg kommer att avga ungefir 22:45
och tdget till Séffle ungefar 23:15 (idag gar det ssmmanslagna tdget 22:50).

I forslaget ingér ocksa en ny tur frdn Vianersborg till Goteborg pa 16rdag formiddag.

Pé fredagar ar taget ofta fullsatt och en avlastning med utdkad platskapacitet eller fler
avgangar ar onskvérd. En positiv effekt &r att resendrer som ska till Vanersborg inte
langre behdver byta tag i Oxnered.
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Trafikforandringar i Goteborgsomradet

Andrad linjestrickning genom centrum foér expressbusslinje X6
Framkomlighetsproblem genom centrala Goteborg

Expressbusslinje X6 har idag stora framkomlighetsproblem. Punktligheten for X6 ligger
just nu pé ca 45 %. Linjen kor dessutom olika vdgar genom centrum beroende pé
riktning, vilket dr otydligt for véra resenérer och nadgot som vi far dterkommande
synpunkter pa. Framkomlighetsproblemen innebir att kortiderna blir 1dnga och
oforutsidgbara och att byten till och frén linjen ldngre ut 1 kollektivtrafiksystemet inte
fungerar. Vi far kontinuerligt vildigt manga kund-synpunkter kopplat till detta, bade pa
att tidtabellen inte haller for linjen, och pé foljdproblemen med att byten spricker, till
exempel till och frén X6 vid Landvetter resecentrum.

Fran och med véren 2027 kommer framkomligheten for linjen att forsdmras ytterligare,
da bygget vid Masthuggskajen gar in i ett nytt skede. Dagens korvdg genom omradet
stings av d& nya tomtritter ska borja byggas. I stillet kommer kollektivtrafiken ledas pa
enkelriktad vég i blandtrafik, i ett omrade som ocksa kommer att ha omfattande
byggtrafik. Fordndringen &r inte tillfallig utan géller tills vidare. Analyser visar pé en
kraftigt forsdmrad framkomlighet om linjestrackningen inte dndras.

Under kommande ar kommer dessutom omradena runt Hisingsbron, Operan och
Jarntorget att fortsétta att stadsutvecklas vilket kommer att innebdra dnnu sdmre
forutséttningar for att trafikera en expresslinje genom omradet.

Behov av busstrafik vid nya hallplats Bergslagsparken

I december Oppnar forsta etappen av Vistlanken och den nya delen av centralstationen
borjar trafikeras, en milstolpe 1 Vésttrafiks tagsatsning.

For att skapa bédsta mojliga resenérsupplevelse behover busslinjer stanna i néra
anslutning till den nya delen av centralstationen. En ny busshéllplats, Bergslagsparken,
har darfor byggts pd Bergslagsgatan, nira de nya uppgangarna frén centralen.
Bergslagsparken foreslas trafikeras av expressbusslinjer, for att skapa riktigt snabba och
attraktiva resor for resendrer till/frdn nya delen av centralstationen. Att inte trafikera
Bergslagsparken med tit och snabb busstrafik skulle innebéra att resenérer hinvisas till
byten vid exempelvis Drottningtorget, med ldngre gdngstricka och dirmed bytestid.

Forslag till fordindrad linjestrickning

Genom att leda ned X6 genom Goétatunneln efter hallplats Jirnvagen kan
framkomligheten for linjen forbéttras gentemot idag. Det blir en snabbare, smidigare
resa for expressbusslinjen in till centrala Goteborg. Genom forandringen kan dven nya
hallplatsen Bergslagsparken trafikeras med snabba expressbusslinjer.

Om ingen fordndring av korvig gors, kommer restiden forsdmras ytterligare och bli dn
mer instabil. Detta kommer att pdverka resenédrerna negativt, bade resenirer ombord pa
linjerna och resenérer som byter till/frdn linjen ldngre ut i systemet.

Vi kommer da ocksa att fa svart att sékerstélla en attraktiv kollektivtrafik vid nya
héllplats Bergslagsparken, for de resenérer som frén och med december kommer att resa
till/fran den nya delen av centralstationen.
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X6 Landvetter — Centralstationen — Lilla Varholmen

X6 har idag en mycket lokal trafikering av centrum och med detta kommer délig
framkomlighet samt stora problem med varierande restid. Den varierande restiden
skapar stora problem med regulariteten pa linjen men inte minst kopplat till samtrafiken
1 badde Landvetter och vid Lilla Varholmen. Utdver detta bidrar de olika kdrvédgarna i
respektive riktning till otydlighet och varierande tillgdnglighet.

X6 foreslas borja trafikera hallplats Bergslagsparken med anslutning till tdg vid nya
station Centralen. Linjen foreslas dessutom fé en enhetlig linjestrickning genom
centrala Goteborg och trafikera Gétatunneln i stillet for Sodra Alvstranden.

Forslaget skapar bytesmojligheter vid nya station Centralen, inte minst for snabba och
attraktiva resor till och fran Volvo Torslanda. Bedomningen dr ocksa att en linje-
strackning med bittre och mer forutsdgbar framkomlighet skapar betydligt béattre
forutséttningar for att planerade byten i Landvetter och Lilla Varholmen ska fungera.
Genom att ha samma linjestrackning 1 bada riktningar skapas ocksé den tydlighet som
vara resendrer efterfragar.

Forslaget innebér att hdllplatserna Operan (mot Lilla Varholmen), Domkyrkan (mot
Landvetter) samt Stenpiren inte léingre trafikeras av X6.

Alternativa resmdjligheter:

e Resendrer som idag stiger av/pa vid Operan (0,5-1 % av det totala resandet pa
linjen), kan 1 stillet resa pa foljande sitt (giller endast i riktning mot Lilla
Varholmen, i andra riktningen stannar X6 idag inte vid Operan):

o Stiga av vid nya héllplats Bergslagsparken (ca 600 meter fran Operan)

o Byta vid Korsvégen till sparvagnslinje 5 eller busslinje 18 for vidare fard
till Lilla Bommen (ca 250 meter fran Operan).

e Resendrer som idag stiger av/pé vid Domkyrkan (1-5 %) kan 1 stéllet resa pa
foljande sétt (géller endast i riktning mot Landvetter, i1 andra riktningen stannar
X6 idag inte vid Domkyrkan):

o Stiga av vid Jarnvéagen for byte till annan kollektivtrafik vid Jarntorget
(flertalet linjer med snabba resor till Domkyrkan)

e Resendrer som idag stiger av/pé vid Stenpiren (7-9 %), och som har malpunkt
dér, kan 1 stéllet resa pa foljande sétt:

o Frén Landvetter med X6, via byte till sparvagnslinje 1, 9 eller 11 vid
Centralstationen

o Frén Lilla Varholmen med X6, via byte till busslinje 114 vid Jarnvagen,
alternativt via byte till annan kollektivtrafik vid Jarnvagen/Jarntorget.

e Resendrer som ska till Lindholmen, och som idag byter till farja vid Stenpiren,
kan 1 stillet resa pa foljande sitt:

o Fran Landvetter med X6, via byte till sparvagnslinje 12 vid Korsvigen
eller Centralstationen.
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o Fran Lilla Varholmen med X6, via byte till expressbusslinje X1 vid
Ambhult Resecentrum eller Sorredsmotet.

o Dessa alternativ kommer att ha likvérdig restid som dagens byte vid
Stenpiren till farja.

Bergslagsparken

Centralstationen

Korsvagen

[{E0AE2 @ Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie {2023) | ® Mapbox © OpenStreetMap

Gron linje visar foreslagen linjestrdckning, rod streckad linje dr dagens korvigar
Resultat fran enkitundersokning ombord pa linje X5 och X6

Under vecka 19 genomfordes en enkét ombord pa linje X5 och X6 for att finga
synpunkter pd dndrad korvég for linjerna genom centrum. Enkéten genomfordes digitalt
ombord via en qr-kod. Antalet inkomna svar &r totalt 454. Detta kan jamforas med att vi
under en genomsnittlig vardag har ca 10 000 resor pd X6, och ca 13 000 resor pa X5.

En knapp majoritet av respondenterna dr negativa till fordndringen, och det dr framfor
allt kopplat till Stenpiren. Instéllningen till forslaget beror ocksa pa om man 1 dagslaget
stiger pd/av vid Stenpiren. Andelen respondenter som reser till/fran Stenpiren

ar samtidigt kraftigt 6verrepresenterade i1 enkdten, ndgot som praglar resultatet. Av det
totala resandet pa linje X5 stiger 1 genomsnitt 9 % pa vid Stenpiren, 7 % stiger av.
Motsvarande siffror for X6 dr 9 respektive 7 %. Andelen av respondenterna som angivit
att de stiger av/pd vid Stenpiren dr samtidigt 44 % pa X5 och 48 % pé Xe6.

Rapporten visar darfor fraimst pa instillningen till férdndringen bland de som idag
anvinder Stenpiren. Den visar inte pa instéllningen till fordndringen totalt sett for alla
som reser pa linjerna. Det dr dérfor naturligt att majoriteten av de som svarat pé
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undersokningen &r negativt instéllda. Totalt sett 4r anda s& minga som 44 % av
respondenterna positiva eller neutrala till forslaget.

Negativa synpunkter:

e Man arbetar/gér i skola 1 ndromrédet

e Man byter till annan kollektivtrafik vid Stenpiren, sarskilt viktig dr forbindelsen
till Lindholmen via férja

e Oro for att fordndringen inte 16ser grundproblemet med
forseningsproblematiken.

Positiva synpunkter:

e Kortare restid/snabbare resa

e Firre forseningar och béttre punktlighet

e Firre stopp och effektivare linje

e Minska flaskhalsar, kder och trdngsel i centrum

e Bra bytesmdjligheter kvarstar vid Jarnvagen/Jarntorget.

Sammanfattning

Det ar framfor allt de som idag reser till/fran Stenpiren, och som har mélpunkt i
omradet, som kommer att fa en upplevd forsdmring, da de flesta alternativa
resmojligheter innebér ett byte (se ovan under beskrivning av forslaget) 1 stillet for
dagens direktresa.

Resendrer som idag reser vidare till Lindholmen frén Stenpiren, gor redan idag ett byte
och far med forslaget i stillet byta vid andra platser, exempelvis vid Centralstationen,
enligt beskrivning ovan.

Samtidigt far forandringen manga positiva effekter, vilket ocksa indikeras 1 resultatet.
Det finns ocksé andra positiva effekter vilka inte fangas i resultatet. Det géller
exempelvis den forbadttring som sker langre ut i systemet, bland annat for bytesresor
till/fran X6 vid Landvetter resecentrum. Vi vet ocksd att alternativet till att genomfora
fordndringen dr dnnu stoérre framkomlighetsproblem under kommande ar.

Har behover en avvigning goras mellan snabbare, stabilare restid 4 ena sidan och
tillgdnglighet via flera stopp & andra sidan. Snabba restider &r generellt efterfragat av
véra resendrer, och det bidrar till ett 6kat resande pa totalen. I Goteborg gér trenden at
motsatt héll, med kontinuerligt forsdmrade restider. De avvégningar och bedémningar
som har gjorts dr att forslagets positiva effekter 6vervéger de negativa, i synnerhet om
man dven beaktar att framkomlighetsproblemen kommer att forvirras med bdrjan under
nésta ar. Resmojligheter kvarstar for alla resenérer, 1 vissa fall kommer dock ett byte
krévas i stéllet for dagens direktresa. I den sammanlagda bedomningen av
resendrspaverkan ska man ocksa ha med att det 1 trafikplanen finns forslag om
utokningar pa X6, nagot som far en positiv resendrspaverkan for alla resendrer pa linjen.
Detta beskrivs under rubriken Sirskilda satsningar kopplat till dubbel zontillhorighet.
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Ovriga forandringar i Géteborgsomradet
X8 Furulund — Centralstationen — Kungélvs sjukhus

Forsta etappen av Vistldnken och station Centralen borjar trafikeras i december 2026
och i samband med detta tillkommer héllplats Bergslagsparken dér vissa expresslinjer
kommer att ansluta.

Landvetterviagen 1 Partille &r ett utpekat strak 1 Koll2035 med ett stort resandeunderlag.
Den nya linje X8 som &r en sammanslagning av dagens linje 503 och X40 skapar fler
direktresmdjligheter mellan Partille och Centralenomrédet och innebér att vi tar steg
mot malbilden.

X8 som kommer att trafikera under hela trafikdygnet, med 15-minuterstrafik i hogtrafik
och 30-minuterstrafik ovrig tid, innebér kraftigt forbéttrade resmojligheter mellan
Furulund/Partille och Géteborg da dagens linje 503 enbart dr en enkelriktad
hogtrafiklinje.

For Kungilvs del innebér forslaget att ytterligare en linje (forutom X4) trafikerar via
Hjalmar Brantingsplatsen. Utdver detta blir det inga forédndringar mot idag.

Nar X8 infors kravs en dndhallplats med reglermdéjligheter till skillnad fran dagens linje
503 som korts med 13+12 enkelturer. Detta innebér att X8 kommer att ha &ndhallplats
Furulund och att héllplats Fritidsvdgen, utformad som timglashéllplats, behdver dras in
da den inte kan hantera en vindande och reglerande expressbusslinje.

Fran Furulund kan resendrer som idag har rest med linje 503 1 stéllet vélja linje 502 som
gér direkt till Svingeln, alternativt X8 med ett byte till X5 vid Munkebédcksmotet for att
komma till och frén Svingeln. Fran Fritidsvdgen hénvisas resendrerna till linje 512 som
gér var 20:e minut 1 hogtrafik eller en promenad till Furulund pa 7-9 minuter.

Kungilvs sjukhus sédra

Kungilv resecentrum

Béckebolsmotet

g

Hjalmar Brantingsplatsen

E2 © Mapbox © OpenStreetMap
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Bla linje visar linjestrdckning for X8, utmed rod linje hénvisas resendrer till ovrig trafik.
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Resultat fran resendirsdialog kring linje X8

19 maj genomfordes en resendrsdialog pé plats i Furulund, Partille, for att prata om
forslaget pa ny expressbusslinje X8. Drygt 50 resendrer kom for att prata om forslaget.
Foljande insikter fAngades i dialogen:

e Resandet sker idag framfor allt mellan Furulund/Partille och centrala Géteborg,
(Svingeln, Polhemsplatsen, Nordstan och Heden).

e Manga gor redan idag ndgon form av bytesresa och Svingeln dr en uppskattad
bytespunkt.

e Forslaget med nya X8 uppfattas som positivt, framfor allt tack vare manga fler
resmojligheter in till centrala Géteborg och forbéttrad trafik dver hela dygnet,
inklusive kvéllar och helger.

e Det finns dock en oro for att behova byta vid annan plats én Svingeln.
Munkebédcksmotet upplevs som en mindre attraktiv bytespunkt.

Sammanfattning

Som helhet far forslaget en positiv resendrspaverkan, da direktresor in till centrala
Goteborg bibehills (genom nya héllplats Bergslagsparken), och da utbudet forbéttras
kraftigt. Den negativa paverkan som kan bli genom att nya X8 inte stannar vid
Svingeln, kompenseras av att linje 502 dven 1 fortsdttningen erbjuder resmgjlighet fran
Furulund till Svingeln. For resenirer fran Fritidsvidgen kvarstar dock den negativa
paverkan, da linje 502 i1 dagslaget startar i Furulund. En moéjlig atgérd for att
kompensera for detta skulle kunna vara att forlanga linje 502 till Fritidsvégen. Detta dr
dock ndgot som behdver utredas vidare.

27 Eketrigatan — Volvo Torslanda — Sorredsmotet

Goteborg Stad, Exploateringsforvaltningen har iordningstéllt och upplater ett nytt
omrade for logistikhantering vid Halvorséng. Enligt uppgift skall mellan 600 och 800
arbetsplatser tillkomma hir.

Sedan det nya trafikavtalet startade forra aret ska linje 27 trafikeras med mindre fordon
vilket gor att kapaciteten minskar. D& fordonsleveranserna varit forsenade har det 4n sa
lange inte inneburit ndgot kapacitetsproblem. Resandet pé vissa turer dr redan i dag
relativt hogt och med tanke pa tillkommande arbetsplatser ser vi ett behov av utokat
utbud.

Forslaget innebdr att utbudet utdkas frén 30- till 15-minuterstrafik i hogtrafik mandag-
fredag under 48 veckor. Forutsatt att ny hallplats Halvorséng fardigstélls kommer dven
ny linjestrackning att trafikeras.

Detta innebér forbattrade resmdjligheter genom fler avgangar 1 hogtrafik men ocksé en
bittre tillgédnglighet genom trafikeringen av det nya logistikomradet.

Restiden blir cirka tvd minuter ldngre for de som inte har mél i det nya omradet
Halvorsidng, men detta kompenseras av fler avgangar.
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Bld linje dir befintlig linjestrickning, grén linje dr foreslagen linjedragning och réd dr stréckan som slutar att
trafikeras.

Kortidsjusteringar pa sparvagn

Den senaste kortidsjusteringen pé sparvagn genomfordes 2018. Sedan dess har
framkomligheten genom centrala Goteborg forsdmrats vilket gor att dagens tidtabeller
inte langre héller. Under varvintern 2023 startades dérfor ett projekt med resurser fran
Visttrafik, Goteborgs Sparvagar och Stadsmiljoforvaltningen for att se Gver kortiderna.
Parallellt med detta arbetar Visttrafik tillsammans med Goteborgs Stad med
framkomlighetsatgérder.

Generellt fungerar kortiderna sa ldnge vagnen kors pa egen banvall pa vdg in mot
Centrum, men sa fort centrala staden angors (Korsviagen, Linnéplatsen,
Masthuggstorget, Brunnsparken, Nordstan, Centralstationen, Akareplatsen) skapas
forseningar som sedan bibehalls ndr vagnen kor pa egen banvall pa vdg ut mot
andhallplats.

Konsekvenserna av detta blir en dalig arbetsmiljo for forarna med stress och svérigheter
att fa paus och rast. For att 16sa detta genomfors idag kortvindningar”, det vill séga att
turen inte kors hela sin strickning, vilket drabbar resenirerna som behover byta till en
senare tur for att komma till sitt mal.

Forandringen innebdr ndgra minuters extra kortid per tur, varierande efter hur ldng
strickan genom centrum &r. Detta kréaver fler vagnar i trafik.
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Trafikforandringar i Goteborgsregionen
2 Ytterby — Sparras — Kungilv

302 Marstrand — Ytterby — Kungilv

303 Kérna — Ytterby — Kungilv

I samband med tidtabellsskiftet 1 juni 2027 justeras tdgens tider pa Bohusbanan. Det
innebdr att de tider tdgen vanligtvis avgar flyttas med 30 minuter.

Sa lange utbudet pé buss dr 30-minuterstrafik (eller titare) behdvs ingen justering, men
for att bibehalla dagens bytesmojligheter mellan buss och tag i Ytterby maste
busstiderna anpassas nir utbudet dr 60-minuterstrafik.

Fordandringen bedoms inte ha ndgon negativ paverkan.

3 Bjorko — Groneviks firjelige — Framnis

Ockerd kommun har sedan december 2020 gjort tillkdp av turer pa Bjorkd enligt
foljande:

13:09 | fr. Equmeniakyrkan 13:22 | fr. Framnis

13:39 | fr. Equmeniakyrkan

18:39 | fr Equmeniakyrkan 18:52 | fr. Framnis

Efter utviardering av resandet foreslas att Vasttrafik tar 6ver kostnaderna for turerna.
Resenidrerna kommer inte att marka nagon skillnad da trafiken fortsétter att rulla precis
som tidigare.

546 Nossebro — Sollebrunn

Nuvarande tur 14:07 frdn Nossebro mot Sollebrunn har ingen anslutning till linje 560
mot Alingsas 1 Sollebrunn. Pa grund av detta har linjen fir resenérer och gér oftast tom.
Turen kraver dessutom ldnga tomkorningar vilket dr negativt ur miljésynpunkt.

Forslaget innebdr att turen flyttas till 18:07 dir koppling finns mot Alingsas med linje
560 och dérigenom skapar battre mojlighet till arbetspendling. Detta innebér dessutom
att tva tomkorningar undviks.

Med dagens mycket laga resande innebér forslaget liten paverkan. Det blir
fortsdttningsvis samma antal turer som idag, men tidsmissigt bittre anpassat till
arbetspendling genom bytesmojligheter.

620 Inseros — Eskilsby — Bjorrod — Landvetter

Under forra trafikavtalet lag bussdepan i Rdvlanda. Eftersom resandet huvudsakligen
sker mot Landvetter p4 morgonen och mot Eskilsby pa eftermiddagen avslutades
eftermiddagsturerna i Eskilsby och bussen kordes som ”Ej 1 trafik™ till depén for att
minska andelen tomkorning.
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Nuvarande trafikforetag har ddremot sin depa i Flaskebo, vid Barhultsmotet, vilket
innebdr att tva turer per vardag kors som “’Ej i trafik” ldngs linjestrackningen utan att ta
upp eventuella resenérer.

Vi foreslar att dagens tva tomkorningar ldggs in som ordinarie turer 1 tidtabellen vilket
skapar bittre tillganglighet med ytterligare resmojligheter.
Skotthed — Jorlanda

Skotthed dr en ny tétort i Stenungsunds kommun och ska erbjudas tva resmojligheter
per vardag enligt trafikforsorjningsprogrammets krav pa grundutbud i kollektivtrafiken.

Vi foreslar darfor en anropsstyrd dubbeltur pd morgonen respektive eftermiddagen
mandag — fredag.

Skotthed har nértrafik samt skollinjetrafik, men resmojlighet 1 gymnasie-och
arbetspendlingsldge saknas. Paverkan ar positiv, &ven om vi rdknar med ett 1agt resande.

Trafikforandringar i Fyrbodal
21 Skoftebyn — Halvorstorp

Linjen har haft problem med forseningar bade pé strickan Resecentrum — Skoftebyn
och Resecentrum - Halvorstorp. Med tanke pd att linjen har passning med tig vid
Resecentrum dr det svart att lagga till mer kortid.

Delen mellan Skoftebyn och Resecentrum foreslas tas dver av linje 26. Fran
Resecentrum kopplas linje 21 mot Sandhem i stéllet for Halvorstorp vilket innebdr mer
reglertid och bittre forutséttningar for aterhdmtning.

Tidtabellen justeras ocksa for att passa de nya tiderna pa tag.

Forandringen skapar béttre forutsittningar for att bussarna ska vara i tid och en mer
palitlig service for vara resenérer.
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Rod linje visar dagens linjestrdckning ddr trafikeringen tas over av linje 22 och 26. Grén linje visar kommande
linjestrickning som tas éver frdn linje 22.

22 Stromslund — Sandhem

P4 delen mellan Stromslund och Resecentrum har linje 22 gott om kortid medan delen
mot Sandhem déremot &r tight.

For att skapa forutsdttningar for aterhdmtning och att bussarna kommer 1 tid foreslds
dérfor att delen Resecentrum — Sandhem tas dver av linje 21. Fran Resecentrum kopplas
1 stéllet linje 22 mot Halvorstorp och mer kortid 1aggs samtidigt till.

Tidtabellen justeras ocksé for att passa de nya tiderna pa tag.

Forandringen skapar béttre forutsittningar for att bussarna ska vara i tid och en mer
palitlig service for vara resenérer.

Y .e ( / -m -
Endolay ggg?EQNDSREGIONEN e @vas“raflk



HALVORSTORP

Resecentrum

STROMSLUND Dro"ning(%ﬂ/

Trollhatta

SANDHEM

A

Bla och réd linje visar dagens linjestrdckning ddr bla stricka kvarstar och réd strécka tas éver av linje 21. Grén
linje visar den kommande delstrédckan som tas éver fran linje 21.
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24 Lextorp — Sylte

Idag kors linje 24 1 20-minuterstrafik efter 18:00 pa l6rdagar och sondagar. Nackdelen
med detta &r att det innebéar délig passning med ovrig trafik som kors med 15-, 30- eller
60-minutersintervall.

Dérfor foreslar vi en utokning frén 20- till 15-minuterstrafik mellan 18 och 22 pa
lordagar och sondagar. Efter 22 reduceras utbudet fran 20- till 30-minuterstrafik.

Resandet sena kvillar &r relativt lagt och det minskade utbudet efter 22 vigs delvis upp
av att det mojligheten till byten pa samtliga turer.

Tidtabellen justeras ocksé for att passa de nya tiderna pa tag.

26 Resecentrum — NAL

Som en foljd av forslaget pa linje 21 foreslas att linje 26 forldngs och tar dver
trafikeringen av Skoftebyn. Detta skapar betydligt battre forutsidttningar for ett robust
uppligg da reglertiden vid NAL kommer att vara 6 eller 12 minuter.

Forslaget mojliggor ocksa resor mellan Drottningtorget och NAL vilket kommer att
vara mycket uppskattat.

Utdver detta foreslas turen som idag avgar fran Trollhdttan 06:25 pa l6rdagar och
sondagar att justeras till 06:10 for att passa det skift pA NAL som startar 06:45. Detta
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innebir bittre forutsittningar for arbetspendling och dessutom en ny tur frin NAL med
avgang vid 06:35.

Tidtabellen justeras ocksé for att passa de nya tiderna pa tag.

RESECENTRUM

brottningtorget Tro|lhattan

Innovatum

SKOFTEBYN
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Bld linje visar dagens linjestrédckning. Gron linje visar kommande delstréicka som tas éver fran linje 21.

42 Halvorstorp industriomrade — Resecentrum

Dagens tidtabell motsvarar inte verklig kortid och darfor 14ggs en minut till i riktning
mot Halvorstorp vilket kommer att ge en béttre punktlighet.

For resendrerna innebér det en marginell pdverkan da tidtabellen anpassas efter den tid
det tar idag.
61 Vinersborg — Overby — NAL

Idag saknas det koppling till NAL:s tidiga skift som startar 06:45 pa 16rdagar och
sondagar. For att skapa béttre forutsittningar for arbetspendling laggs dérfor en ny tur
till frdn Vianersborg 06:02 med retur fran NAL runt 06:30.

420 Lilla Edet — Lodése — Alvingen

I samband med att tdgens tider fordndras behover anslutande busstrafik justeras for att
mojliggora fortsatta smidiga byten.

Vi foreslar en utokning av turtdtheten mandag — fredag mellan 09:00 och 15:00 fran 60-
till 30-minuterstrafik for att fa passning med alla tdg mot- och frdn Goéteborg. Pa
kvallstid kors redan linjen med 30-minuterstrafik.
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Pé lordagar och sondagar kors linjen s att det uppstar byten till respektive frén

varannan tagforbindelse.

Forslaget syftar till att bibehalla dagens resmdjligheter och byten mellan buss och tig.

422 Lilla Edet — Diserod — Kungilv

I samband med att tdgens tider fordndras behdver anslutande busstrafik justeras for att
mojliggora fortsatta bytesmdjligheter. Idag kors linje 422 via Strémskolan med sex turer
per vardag vilket inte kommer att hinnas med om samtrafiken med 420 vid Lilla Edet
busstation och 1 forldngningen samtrafiken med tag 1 Lodose sodra ska fungera.

Idag ar det i genomsnitt sex personer per dag som nyttjar strackan som foreslas att dras
in, dessa kan 1 stéllet resa med linje 421 som dven fortsatt kommer att trafikera strackan.

Bedomningen dr att missad samtrafik vid Lilla Edets busstation fir mer negativ

paverkan dn att lata nuvarande resenérer anvanda 421.
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Rod linje visar delstrickan ddr det fortsdtiningsvis hdnvisas till linje 421.

423 Trollhittan — Lilla Edet

I samband med att tdgens tider fordndras behdver anslutande busstrafik justeras for att
mojliggora fortsatta bytesmdjligheter. Linje 423 behover snabbas upp négot for att

passa de nya tigtiderna och ha fortsatt samtrafik i Lilla Edet.

I Trollhdttan foreslds en rakare linjestrackning och héllplatserna Nils

Ericsonsgymnasiet, Karlstorpsporten samt Magnus Abergsgymnasiet trafikeras endast
pa de mest belastade skolturerna (fyra pa morgonen och tre pa eftermiddagen).
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Mellan Lilla Edet och Trollhéttan foreslés tre hallplatser att dras in. Dessa har ett lagt
resande och har tidigare varit tillfalligt indragna under perioder. Dessa far
fortsdttningsvis ingen linjetrafik, men vi undersoker forutséttningar for att sétta in en

anropsstyrd 16sning.
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Bla, réd och orange linje visar dagens linjestrdckning medan gréon i kombination med bla linje visar féreslagen
linjedragning. Rod linje kommer inte att trafikeras medan orange trafikeras under de tider da flest elever reser.

822 Ljungskile — Ammenis - Uddevalla

Linje 679, som enligt beslutad forstudie kommer att avvecklas, har idag en tidig
morgontur 04:07 lokalt inom Uddevalla. Turen borde egentligen utforas av
stadstrafiken, men pé grund av begransningar i batterikapaciteten dr det inte mojligt att

utoka stadstrafikens Oppettider.

Forslaget ar att turen tas Gver av linje 822 tills vidare. Samtidigt justeras
linjestriackningen sa att den blir samma som linje 1, den stadslinje som borde kora turen,

mellan Penninggatan och Kampenhof.

Turen har endast fem resor 1 snitt dir de absolut flesta fangas upp dven fortséttningsvis.
Genom att kora turen pa samma strackning som linje 1 skapas en tydligare koppling till

stadstrafiken.
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Rod linje visar dagens linjestrdckning, bld linje visar strdckningen for linje 1 som kommer att trafikeras.

700 Ed — Bickefors — Mellerud - Vinersborg

Straket Ed — Biackefors — Vinersborg dr 1 Trafikforsorjningsprogrammet en del av det
som kallas for "utpekat regionalt nit”. Syftet med detta dr att binda samman
kommunhuvudorter med varandra men ocksa med regionens pendlingsnav. Kopplat till

detta finns det mél om utbud dir grundutbudet pa vardagar ska vara l4gst en tur per
timme mellan 06 och 22.

Vi foreslér fyra dubbelturer mandag — fredag; tre dagtid och en pa kvéllen. Det innebér
fler resmgjligheter till Vanersborg, men ocksa till Uddevalla genom byte 1 Biackefors.

Genom utdkningen kommer linje 700 att ga en gang i timmen under hela dagen, inte
varannan timme som idag vilket naturligtvis &r positivt.
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700 Ed — Biickefors — Mellerud - Vinersborg
730 Bengtsfors — Backefors - Uddevalla

Linje 700 och 730 utgdr stommen i busstrafiken i Dalsland och i Béackefors kan
resendrerna byta mellan de tva linjerna. Bada linjerna dr mycket langa vilket ger
utmaningar med att fa till bade effektiva och pélitliga byten.

Genom att lagga till tre minuters bytestid sékerstélls byten och punktligheten bedéms
Oka. Forhoppningen éar att f4 fler, men om inte annat ndjdare, resenérer.
730 Bengtsfors — Backefors — Uddevalla

I en sérskild satsning pa Dalsland har VGR har gjort tillkdp av turer pé l6rdagar och
sondagar pa linje 730 enligt f6ljande:

12:18 | fr. Bengtsfors 14:18 | fr. Uddevalla

18:18 | fr. Bengtsfors 20:18 | fr. Uddevalla

Efter utvérdering tar Vésttrafik 6ver kostnaderna for turerna som kommer att ingé i
ordinarie utbud. For resenédrerna innebir det ingen skillnad mot idag.

775 Ed — Bengtsfors — Amal

I en sérskild satsning pa Dalsland har VGR har gjort tillkdp av turer natt mot 16rdag och
sondag pa linje 775 enligt foljande:

00:46 | avg. Amal 01:26 | ank. Bengtsfors

Efter utvirdering tar Visttrafik 6ver kostnaderna for turerna som kommer att inga 1
ordinarie utbud. For resenérerna innebér det ingen skillnad mot idag.

Utby — Torp terminalen

Utby ér en titort i Uddevalla och ska erbjudas tva resmdjligheter per vardag enligt
trafikforsorjningsprogrammets krav om grundutbud i kollektivtrafiken. Idag har Utby
nértrafik, men resmdjligheter for gymnasie- och arbetspendling saknas.

Vi foreslar en anropsstyrd dubbeltur pa morgonen respektive eftermiddagen mandag —
fredag som beddms fa positiv pdverkan med fa resande.
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Ny anropsstyrd linje mellan Utby och Torp terminalen.
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Trafikforandringar i Borasregionen
100 Goteborg — Boras

Resandeutvecklingen pé linjen har under ménga ar varit positivt och de senaste aren har
vi sett ett Okat resande dven utanfor hogtrafik pa vardagar. Dagtid under vardagar och
pa lordagar &r beldggningen hog och risken finns att resendrer ldmnas.

Forslaget till utokning innebar:

e Ett enhetligt utbud dér linjen alltid har 30-minuterstrafik i grunden under hela
veckan.

e Ma-fr utokas linjen fran 20- till 15-minuterstrafik mellan hogtrafik pa morgon
och eftermiddag.

e Ma-s0 utdkas linjen fran 30- till 20-minuterstrafik fram till ca 21.

e [ordagar utdkas trafiken fran 20- till 15-minuterstrafik 10—18.
Utokningen innebdr inte bara en anpassning till dagens behov utan skapar ocksa
forutséttningar for att ta emot nya resenérer.

150 Fristad — Boréas
151 Boris — Sandared
155 Borés — Svaneholm
159 Dalsjofors — Boras

Idag startas trafiken pé 16rdagar och sondagar fran de storre tatorterna utanfér Boras
Stad forst vid 08:00. Det innebar att det inte gér att arbetspendla for exempelvis
sjukhusanstéllda.

Vi foreslér darfor att trafiken startas upp tidigare pd bade 16rdagar och sondagar. Forsta
turen kommer att avgd vid 06:00 mot Boras foljt av 60-minuterstrafik under resten av
dagen. En positiv bieffekt &r att turerna utgar frdn Boras och ddrmed skapas ytterligare
tidiga resmojligheter dven 1 riktning ut mot orterna.

366 Tranemo — Ljungsarp

Linje 366 trafikerar Ljungsarp med tre turer per vardag med ett resande pa cirka 10
personer per dygn. Tranemo kommun har fatt onskemal fran foretagen i byn om att
forlanga linjen cirka 800 meter for att komma nidrmare verksamhetsomradet med
ungefir 100 anstéllda.

For att forbéttra tillgdngligheten foreslas att de turer som trafikerar Ljungsarp forlangs
till verksamhetsomradet.
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Trafikforandringar i Skaraborg
3 Resecentrum — Alleberg Center

Béade Falkopings kommun och resenérer har framfort onskemal om att linje 3 ska
forldngas till handelsomrade Sodra. I omradet finns flera storre aktdrer sdsom Willys,
Jula, Elgiganten, Biltema och Jysk med ca 3 750 besokare per dag. Kommunen har
dessutom planer pé fortsatt utbyggnad av omradet.

Vi foreslar en forlangning av linje 3 till Gunnestorpsgatan vilket ger en battre
tillgdnglighet och forutsattningar for fortsatt utveckling av omradet.

FALKOPING RESECENTRUM
o Falkoping

Falképing centrum

Alleberg center soédra

[}
”

O GUNNESTORPSGATAN .
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Gron linje visar foreslagen forlingning.
5 Skovde resecentrum — Triadgardsstaden — Sjukhuset

Utmed linjestrdckningen finns det ett stort resandeunderlag dér vi har fatt synpunkter pa
att dagens utbud upplevs som for lagt. En béttre turtdthet skulle minska bytestiden for
vidare resor inom stadstrafiken.

Utdver detta kommer resandeunderlaget att 6ka ytterligare dé linjen flyttar in 1 Science
City (se separat forslag om ny linjedragning).
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Vi foreslar darfor att turtdtheten utdkas fran 30- till 15-minuterstrafik pa vardagar 05:00
—19:00.

Forslaget ér en tidigareldggning av planerad utdkning av utbudet pa linje 5 och en del av
forslag till regionalt avtal med Skovde kommun. Utdkningen genomfors under
forutséttning att det regionala avtalet tecknas.

5 Skovde resecentrum — Triadgardsstaden — Sjukhuset

Omrédet Mariesjo bestod tidigare av verksamheter och viss séllanhandel, bortsett fran
ett villaomrade 1 sddra delen av stadsdelen. Skovde Science City (fd Mariesjo) ar en ny
stadsdel som kommer fé en egen identitet med friare arkitektur och hdga hus. Har
planeras for moderna, cityndra bostdder, studentbostdder, kontor, nya skolor och
forskolor med nirhet till afférer, aktiviteter, hdgskola, vard och service. Allt dr inramat
av en genomtinkt utemiljo med gronomraden, gangstrdk och métesplatser. Ar 2030
beréknas stadsdelen ha 1 000 — 1 500 nya ldgenheter och 1 200 arbetstillfallen. Redan
hostterminen 2027 6ppnar den nya hogstadieskolan med ca 700 elever

For att folja stadsutvecklingen och skapa forutséttningar for ett 6kat héllbart resande
foreslas en ny linjedragning genom Skdvde Science City.

En konsekvens av detta ér att hallplats Mariesjo med 19 pastigande per vardag inte
langre kan trafikeras, vilket i vissa fall innebér en langre gangvig. For de allra flesta
kommer dock fordndringen att vara positiv da den nya linjestrackningen kommer skapa
battre kopplingar mellan bostédder, arbetsplatser, grundskola, hogskola, resecentrum och
centrum.

SJUKHUSET SKOVDE
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Grén linje visar ny linjestrdckning genom Science City, rod linje delstrdckan som tas bort.
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106 Gotene — Lidkoping

I Kartdsen som ligger i utkanten av Lidkoping finns flera verksamheter och fler vintas
tillkomma. Nér Trafikverket bygger en ny avfart och dppnar upp for genomgaende
trafik gor det att vi kan kora genom omradet i stéllet for runt, detta innebér att det finns
potential att fi fler att resa med oss.

Linje 106 har tva korvédgsvarianter. Den ordinarie som kors via Filsback och Kéllby och
en snabbare som bara gér i hogtrafik och kor védg 44 hela viagen mellan Lidkdping och
Gotene. Vi foreslér att snabbvarianten med 3+3 turer kors via Kartdsen for att skapa en
bittre tillgédnglighet och gora arbetspendling mer attraktivt.

Forslaget kan ge en viss paverkan pa restiden for de som inte har méalpunkt i Kartdsen.
Eftersom infrastrukturen inte dr fardigstdlld har det inte gatt att provkdra och darfor gar
det inte att faststdlla exakt minutantal &n.

pecentrum

Q
See,
S22
28

Kartasen

..... .....o..........

Filsback VAg 44"==msnssnn==

A

Heldragen bla linje visar ordinarie linjestrickning. Streckad bla visar snabbturernas linjestrdckning ddr gron linje
visar ny dragning via Kartdsen som kommer att trafikeras istdllet for rod.
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400 Karlsborg — Tibro — Skovde
402 Skovde — Hjo

Trafikverket bygger motesseparerad vdg mellan Skovde och Igelstorp och det kommer
dérefter inte vara mojligt att trafikera tre héllplatser utmed striackan.

Forslaget innebdr att hallplatserna Asketorp, Véstermarken och Nya Haga dras in.
Haéllplatserna Huseby och Erikstorp, som har resande, behélls och byggs om.

Péverkan bedoms som liten d4 héllplatserna som dras in inte har nagra pastigande alls
per medeldygn. Det kommer dessutom att byggas gang- och cykelbana utmed hela den
aktuella strackan, vilket gor att det blir trafiksdkert att ta sig till de kvarvarande
hallplatserna i det fall ndgon vill resa. Tillgdngligheten férsdmras dock nagot.

€ Linje 400 =

IGELSTORP

Vastermarken

Asketorp Erikstorp

Aspelund vag 49

Forsby kyrka

Delstréiickan Skovde — Igelstorp.

600 Trollhittan — Lidkoping — Skara — Skovde

I samband med att tdgens ldgen pa Norge-/Vianerbanan forédndras behover anslutande
busstrafik justeras for att mojliggora fortsatta bytesmojligheter.

Linje 600 ar fraimst anpassad till tdg 1 Trollhdttan och ddrmed maéste tidtabellen ses over.
Som en foljd behover tidtabellerna justeras pa de linjer som 1 sin tur har koppling med
600.

I de flesta fall bibehalls eller forbéttras dagens bytestider, men i enstaka fall blir de
nagot langre bytestid.
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Sarskilda satsningar kopplat till naringsliv
27 Eketragatan — Volvo Torslanda — Sorredsmotet

Forslaget innebér en forldngning av befintlig linje 27 mellan Eketrdgatan och
Pumpgatan pa Lindholmen for att knyta samman Volvo Cars med Volvo Lindholmen.

Trafikeringen kommer att ske fran tidig morgon fram till 18-tiden pé eftermiddagen.

Ny linje Heden — Korsvigen — Molndal — GoCo

Linjen, med planerad trafikstart under 2027, ar ett sarskilt initiativ for att sdkerstilla
attraktiva resmojligheter i relationen Goteborg — Mdlndal — GoCo. Forslaget dr en ny
hogtrafiklinje med 15-minuterstrafik 1 intervallen 06—-09 och 15-18. Genom att trafikera
Korsvigen som dr en central knutpunkt skapas attraktiva bytesmojligheter for en stor
del av centrala Goteborg men dven de som reser Osterifran langs med Rv40.

Linjen kommer ocksé att skapa fler resmojligheter mellan MéIndals station och GoCo
for de som reser med tag.

Exakt linjestrdckning kommer att utredas vidare for att sdkerstilla s snabb restid som
mojligt.

Heden

Korsvagen =OLiseberg Station
\

- Goteborg

Molndal

Mdindals sjukhus

MélIndals Innerstad

Katrinebergsgatan

AstraZeneca

GoCo A
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Sarskilda satsningar kopplat till dubbel zontillhorighet
X6 Landvetter — Centralstationen — Lilla Varholmen

I samband med att Héarryda far dubbel zontillhorighet finns det en stor mojlighet att nya
resendrer tillkommer i och med att biljettpriset blir lagre. Vi vill sékerstélla att det finns
tillrackligt med kapacitet nir flest reser och att vi kan ta emot de nya resendrerna och
foreslar déarfor en utokning fran 7%%- till 6-minuterstrafik mellan 06:50 och 07:50.

I det har tidslaget har X6 redan idag hog beldggning ut mot Torslanda da det &r manga
som arbetspendlar mot Volvo och darfor kommer turerna att trafikera Landvetter — Lilla
Varholmen.

Utover detta foreslas en utdkning frén 30- till 15-minuterstrafik pa hela linjen under
samtliga veckodagar mellan klockan 20:00 och 23:00. Pa l16rdagar och sondagar
tidigareldggs 15-minuterstrafiken fran klockan 10:00 till 09:00.

Tidigare justeringar av biljettpriset har visat att en stor el av de nya resorna sker utanfor
hogtrafik och genom att utoka utbudet dven hér erbjuds en béttre tillgdnglighet och
linjen blir mer attraktiv.

En positiv effekt av detta dr att det ger bédttre anpassning till farjorna vid Lilla
Varholmen, men inte minst for samtrafiken med 6vriga linje vid Landvetter
resecentrum.

Trafikforandringar enligt tidigare fattade styrelsebeslut

Nedan listas trafikforandringar som har beslutats av styrelsen tidigare, och som nu
planeras att tidigareldggas och genomforas under 2027. Besluten har fattats 1 samband
med forstudien for Mellersta Bohusldn och Express Fyrbodal, samt forstudien for
Lerum och for batlinje 326 Kungélv/Tjorn.

Anledningen till tidigareldggningen &r att upphandlingen av Mellersta Bohuslidn och
Express Fyrbodal har 6verprovats och tidpunkt for trafikstart av nytt avtal dr nu dérfor
oklart. Vissa trafikforandringar dr samtidigt lampliga att genomfora i samband med den
tdgsatsning som genomfors under 2027 pa Bohusbanan (och som ocksa beslutades om i
samband med forstudien).

I Lerum handlar det om att vi tidigareldgger trafikstarten av en trafikforandring pga.
nyOppnad grundskola.

Dyron och fordandringen pa bétlinje 326 tidigareldggs da vi planerar ett kortare avtal och
genom att tidigareldgga satsningen kan denna utvérderas innan nésta upphandling.

Stromstad — Munkedal — Uddevalla — Trollhidttan — Goteborg

Forandringen &r utredd i Malbild tdg, delmal 2028, och i handlingsplan samt &r en
grundlidggande del av forstudien for busstrafiken 1 Mellersta Bohuslidn som dr beslutad
och upphandlad.

Forslaget innebdr 120-minuterstrafik pa delen Stromstad — Munkedal och 60-
minuterstrafik pa delen Munkedal — Uddevalla — Géteborg. Tégen kommer att koras via
Trollhéttan — Gamlestaden till och fran Goteborg.
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Resenidrer kommer att fa forbéttrade pendlingsmojligheter och kortare restider. Fran
norra och mellersta Bohuslan forbattras restiden till och fran Géteborg med ca 15
minuter. Aven i relationen Uddevalla — Trollhiittan kommer restiden att minska vilket
gor kollektivtrafiken mer attraktiv for studie- och arbetspendling. Busstrafiken kommer
stegvis att anpassas till det nya upplagget, dd upphandlingen &r dverprovad och
trafikstarten for det nya bussavtalet dr oklar kommer busstrafiken, med tva undantag, att
gé delvis parallellt under en period.

Uddevalla — Stenungsund — Goteborg

Fortitningen av tagtrafiken mellan Uddevalla och Stenungsund till halvtimmestrafik &r
beskriven 1 Malbild tag 2035. For detta syfte har S6dra Bohusbanan byggts ut med en
ny métesstation (Grohed) mellan Uddevalla Ostra och Ljungskile station.
Motesstationen stod klar ar 2020.

Befintliga turer mellan Goteborg och Stenungsund forléngs till Uddevalla.

=  M-F vinter utokas trafiken med 7 dubbelturer vilket ger 30-minuterstrafik i
hogtrafik.

* M-F sommar utdkas trafiken med 2 dubbelturer.

= L-S utokas trafiken med 2 dubbelturer vilket ger 60-minuterstrafik.

Bittre mojligheter till pendling i stréket Uddevalla-Stenungsund-Goteborg, sérskilt fran
Uddevalla Ostra. Utdkningen innebir att dagens sju kompletterande bussturer i
hogtrafik pé linje 810 Uddevalla — Goteborg kan ersittas.

Linje 679 Uddevalla — Stallbacka

Linje 679 dr en gammal industrilinje fran Saab-tiden som trafikerar Trollhéttan via
Stallbacka med tva turer per riktning och vardag. Linjen kommer inte att finnas kvar i
det nya trafikavtalet for Mellersta Bohusldn enligt beslutad forstudie da det inte finns
behov av den hér direktforbindelsen lidngre.

Det fatal resendrer som idag anvinder linjen kan hédnvisas till 6vrig trafik 1 straket. Den
morgontur som trafikerar lokalt i Uddevalla i stillet for stadstrafiken behélls, men
flyttas till annan linje (se forslag pa linje 822).

Linje 810 Uddevalla — Goteborg

Linje 810 infordes 1 juni 2016 for att komplettera tagtrafiken pa Bohusbanan och ge 30-
minuterstrafik i relationen Uddevalla — Ljungskile — Géteborg under hogtrafik.

Utokningen pé tag med sju dubbelturer innebér att straket nu far 30-minuterstrafik i
hogtrafik. Taget kan darfor ersétta busstrafiken.

Da antalet turer blir samma som idag med motsvarande restid bedoms fordndringen ge
en neutral resenirspaverkan. Resmojligheterna blir béttre till mellan Uddevalla och
Stenungsund, medan resor till Kungilv kommer att kriva ett byte.
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Rod linje visar linje 810 som ersdtts av tdg (bld linje).

Linje 530 Aspen — Almekiirr — Hallss

Lerums kommun bygger en ny grundskola F-9 i Norra Hallsés f6r ca 800 elever som
Oppnas till hostterminen 2027. I samband med detta bygger man ny infrastruktur — vag,
hallplatser och viandslinga for buss. Forslaget, som ar beslutat i forstudien for Lerum,
innebdr att linje 530 forlings med dagens utbud for att forsorja skolan och i1 praktiken
innebdr detta en tidigareldggning av trafikeringen med fyra manader.

Positiv paverkan dé skolan kommer att bli en ny mélpunkt och vi ér pa plats redan fran
start.

Trafikfordndringen innebér att Nértrafikkartan behover ses 6ver da den nya hallplatsen
4r ca 4-500 meter ldngre bort in den gamla. Oversynen kommer saledes ske fyra
manader tidigare, men effekten blir densamma.
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Gron linje visar forldngningen till den nya skolan i Norra Hallsas.

326 Dyron — Rokan — Rortiangen
327 Dyron - Hiittan

Nuvarande avtal 16per ut 1 augusti 2028. En forstudie har genomforts under 2025 som
visar att det finns en viss efterfrdgan pa battre mojligheter till arbets- och
studiependling. Trafikeringsforslaget i forstudien ligger till grund for detta forslag som
omfattar:

e Tva dubbelturer per dag mellan Dyron och Rortdngen (enligt dagens tidtabell)

e Extraturer infors mellan Dyron och Rokan for att mdjliggora arbetspendling,
samt kompletterat utbud under hogsdsong pa sommaren.

e Strickan Rison — Krokholmen — Héttan tydliggdrs som en separat linje.
e God passning till busstrafiken prioriteras.
e Trafiken fortsétter vara anropsstyrd under lagtrafik for att halla kostnader nere.

Forslaget innebér béttre maojligheter till arbets- och studiependling samt béttre trafik
under sommartid.
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