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Fragor om din prenu-
meration: Mejla
stralkastaren@vasttrafik.se.

Om Vasttrafik: Vasttrafik
finns till for alla som reser
kollektivt i Vastra Gétaland.
Vi ar Sveriges nast storsta
kollektivtrafikforetag. All
trafik upphandlas i konkur-
rens och kors pa entreprenad.
Vi ags av Vastra Gétalands-
regionen. Huvudkontoret
finns i Skévde och lokal-
kontor i Boras, Géteborg,
Uddevalla och Vanersborg.
Vasttrafik har cirka 500
anstéallda, men tillsammans
med vara partnerfoéretag
arvi 9 000 personer. Varje
dag reser 404 000 personer
med vara drygt 3 700 fordon.
Fordonen - bussar, tag, spar-
vagnar, bilar och batar - kor
46 700 mil, vilket motsvarar
11,6 varv runt jorden.

Ny vasttrafik
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“Elektrifieringen ar en

tydlig trend

Hej Roger Vahnberg, vice vd pa Vasttrafik.
Du ar aktivinom UITP - en varldsorganisa-
tion fér kollektivtrafik. Vilka fragor kring
kollektivtrafiken pratas det mestomivarl-
den just nu?

- Al dretthett imne, precis somiresten av
samhiillet. Kollektivtrafiken ligger efter och
vi behover fokusera mer pa detta. Naturligt-
vis pratas det 4ven om sjédlvkorande fordon.
Hir finns bade mgjligheter och hot. Med riitt
regelverk ddar man styr mot delade fordon
kan mobiliteten férbéttras for alla. Men om
fokus dr den egnabilen utan reglering blir det
tviartom sdmre mobilitet. Behovet av infra-
strukturinvesteringar i till exempel tunnel-
bana och sparvig ir stort i de flesta storre
stidder, men finansieringen dr en utmaning.

Finns det nagra fler trender du kan beratta
om?

- Elektrifieringen, som vi sjdlva ér en del
av, dr en vildigt tydlig trend 6ver storre delen
av virlden. Och det forindrade resebeteen-
det sedan pandemin, dir hemarbete paver-
kar resandet.

Kan du ge exempel fran varlden pa sjalvké-
rande trafik? Var ligger de langt framme?

- Nér det géller sjalvkorande bussar ligger
Kina langt fére oss andra. I Guangzhou har
man 50 sjalvkorande bussaritrafik och ytter-
ligare 100 4r bestillda. I resten av virlden dr
det fortfarande mest tester i mindre skala.
Nir vi pratar sjdlvkorande trafik glommer vi
ofta att det sedan manga ar dr vanligt att nya
tunnelbanor dr sjdlvkérande. Det finns sjalv-
korande tunnelbanor pé vildigt manga stil-
lenivirlden.

i varlden”

I detta nummer tar vi bland annat upp
framkomligheten i Goteborgs stad. Vad
tinker du om framkomligheten i staden
och situationen for forarna?

- Framkomligheten ér alldeles for dalig.
Successivt har den forsimrats. Det inne-
bir stress for vara forare, forseningar och
att kollektivtrafiken blir mindre attraktiv
jamfort med bilen. Hiar maste Goteborg prio-
riteramer utrymme for kollektivtrafiken och
nedprioriterabiltrafiken ide centraladelarna
av staden. Pa det siittet kan fler komma fram.

Om du fick dnska vad som helst - hur vill du
att Goteborg utvecklas framat?

- Att man fokuserar mer pa att géra staden
attraktiv for ménniskor och inte har fokus
pa fordon. En stad dir man trivs att vara i
och att man kan kénna sig trygg. Att man ger
mer utrymme till alla som vistas i staden och
mindre utrymme f6r bilen. Och att man foku-
serar pa de transportsitt som dr mest effektiva.

Vad ser du mest fram emot under 2026?

- Det finns mycket jag ser fram emot men
oppnandet avden forstadelen av Vastléanken,
med den nya delen av Goteborgs centralsta-
tion, dr naturligtvis en héjdpunkt. Med vara
nya tag kan vi da kraftigt
utoka var tagtrafik.
Det kommer bli ett
stort lyft for regio-
nen och vara inva-
nare. ©

ROGER VAHNBERG
VICE VD PA VASTTRAFIK

Sakra din prenumeration

pa Stralkastaren!

Stralkastaren byter adressregister. Vill du fortsatta
fa tidningen? Da maste du anmala dig. Missa inte

det! Tidningen ar helt gratis, som vanligt.

Skanna QR-
koden med din
mobiltelefon
och fyll i dina
uppgifter for
att anmala din
prenumeration!
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8 Lars Backstrom blickar framat
Vasttrafiks vd summerar aret som gatt och blickar framat
mot nya satsningar under 2026.
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12 Tema trafiksakerhet
Mobilanvandning och héga hastigheter innebar stora risker
i busstrafiken, dar sidkerheten alltid maste komma forst.

21 Asghar har svart balte
Tagvarden Asghar har tranat taekwondo i 53 ar och har natt
den hoégsta graden av svart balte.
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22 Kollektivtrafik okar tillvaxten

En ny rapport fran Vasttrafik visar att kollektivtrafiken ar
positiv for samhallets utveckling och ékar tillvaxten.

6 Ogonblicket Vintrig battur med L6vé.

17 Safunkardet Kommunikation med Rakel.
18 Mitt jobb Idil har det perfekta jobbet.
20 Utblick Japanska snabbtag far ny design.
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Seniorer i alla regionens kommuner
och Kungsbacka har nu méjlighet s
att fa seniorbiljetteni appen
Vasttrafik To Go.
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NU KAN ALLA som har seniorbiljett vilja att
fa den digitalt i appen Visttrafik To Go, i stil-
let fér pakort. I Vistra Gétalandsregionen ar
det ndrmare 300 000 personer som har en
seniorbiljett.

Lanseringen av digitala seniorbiljetter

FOTO: ANNA LENNERSTEDT/NOBINA

startade under hosten med kommunerna i
zon C och B for att nu é&ven finnas tillgingliga i
zon A. Detbetyder att senioreriallaregionens
kommuner och Kungsbacka har méjlighet att
ga over till appen.

- Digital seniorbiljett i To Go har varit

efterldngtat av seniorerna, sa det ar kul att
vinu kan erbjuda detta. Nu finns allt samlat i
appen, dir man bade kan planera sin resa, ha
sin seniorbiljett och kopa andrabiljetter pa ett
enkelt sitt, siger Maria Bjorner Brauer, afférs-
omradeschef for marknad pa Visttrafik. ©®

'
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MARS

Da ar det bussfoérarens
dag. Vi vill hylla och tacka
alla som jobbar i kollektiv-
trafiken.

Under snoovadret i bérjan av januari

kampade manga i kollektivtrafiken. Har skottar
tva forare fram bussarna pa linje 60, 61 och 62
pa Nobinas depa pa Kruthusgatan i Goteborg.
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Kosteroarna blir
en del avzon C

FRAN OCH MED januari 2027 kommer
Kosterdarna inga helt i Visttrafiks zon C.
Forandringen innebar att dagens special-
biljetteriKostertrafiken tasbortoch att de
allra flesta resenirer far en billigare resa.
Besokare kommer att betala priset f6r en
zonistillet fér dagens tva zoner. Seniorer
med seniorbiljett giltig i zon C kommer
nu ocksa kunnaresa fritt i Kostertrafiken.

Syftet med forandringen &r att skapa ett

enklare, mer enhetligt och réttvist biljett-
system utan sirskilda undantag.

- Genom att inkludera Koster fullt ut
izon C gor vi biljettsystemet enklare att
forsta och anvinda, samtidigt som fler far
billigare resor och béttre mojligheter att
resavidareiregionen, sdger Louise Jepps-
son (V) ordférande i infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden i Véstra Gota-
landsregionen. ®

Kortlasarna avvecklas
pa Vasttrafiks tag

FRAN OCH MED 25 maj kommer kortldsarna ombord pa
alla Vasttrafiks tag att avvecklas. Det innebar att resenarer
inte langre kan betala med kontoladdning eller aktivera
periodbiljetter ombord pa tagen.

Bakgrunden ar att nar Vasttrafiks nya tag, X80, borjar
kéra under varen kommer de inte ha nagon kortlasare. Det
beror pa att kortlasarna ar gamla och anda ska bytas ut
de kommande aren.

For att det inte vara olika pa olika tag kommer kort-
lasarna darfor att tas bort pa alla tag. Det kommer sattas
huvor 6ver kortlasarna pa tagen, med ett budskap om att
képa biljett i Vasttrafik To Go i stallet. Det gar fortsatt dven
att kdpa biljett av till exempel ombud.

Detta arett forsta steg i ett teknikskifte dar Vasttrafik gor
om hela biljettsystemet och dar alla kortlasare ska bytas ut
mot ett nytt system framéver. LAs mer om det pa sidan 10.®

Kortlasarna pa
Vasttrafiks tag
ska avvecklas
med start i maj.

FOTO: THOMAS HARRYSSON

RESESTATISTIK

Diagrammen visar antalet
miljoner delresor per manad
jamfort med tidigare ar.

NOVEMBER
2022
2023
2024
2025

DECEMBER
2022
2023
2024
2025

JANUARI
2023
2024
2025
2026

37,7

Antal miljoner salda biljet-
ter av Vasttrafiks publika
forsaljning under 2025.
Detta till ett varde av cirka
3 232 miljoner kronor
exklusive moms (senior-
biljetter och skolkort ar inte
medraknade).

Loésningen till
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Korsordsvinnare:

Berit Sundin, Géteborg

Kaj Nasman, Sollebrunn
Ulrika Anvebratt, Olofstorp
Christer Hindborg, Lerum
Johnny Asp, Skovde
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6 februari,
11:10

Lovon

LINJE 326 KORS av Gunnars Batturer
och gar fran Dyron till Rértangen och
tillbaka igen. Batturen gar tva ganger
om dagen aret runt. Varje ar reser
cirka 22 000 personer med linjen, de
allra flesta under sommarhalvaret.
Under vintern ar det glesare mellan
resenarerna och den har dagen var
det bara stammisen Jan Malmgard
som akte med skeppare Leo Lindén
och baten L6vO. ®
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Att fa resenarer att ga pa fram och
visa biljett 4r en av atgarderna som
gjort att fuskakandet minskar.
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Tydliga effekter av arbetet
med intaktssakring

Utokade biljettkontroller, civila
kontrollanter och kommunika-
tion om att ga pa fram. Det ar
nagra av atgiarderna som har
bidragit till att fuskakningen
minskar. Sedan Vasttrafik 6kade
takten i arbetet med intakts-
sikring har intdkterna vuxit med
en halv miljard kronor.
N kontrollanter 2024 blev resultaten
tydliga - fuskakningen minskade. Da

marktes forandringen framst i zon A, men
under 2025 har forbittringar skett pa flera hall.

- Det ar véldigt glddjande och positivt for
ekonomin. De sammanlagda ekonomiska
effekternasedan viaccelererade arbetet med
intdktssikring 2022 uppgar till cirka en halv
miljard kronor, sidger Cecilia Wallem, affars-
ansvarig for biljettkontrollen och avdelnings-
chef for intiktssikring pa Visttrafik.

2024 1ag andelen personer som fuskakte pa

sex-sjuprocent. Under 2025 sjonk den siffran
till fyra-fem procent. Det finns flera orsaker

AR VASTTRAFIK INFORDE civila

till minskningen, dir en dr Vésttrafiks arbete
med tydlig kommunikation.

- Vihar jobbat med att géra det tydligt for
vara resenirer hur de ska gora ritt i kollek-
tivtrafiken: ga pa fram, visa biljett och ga av
bak. Vi har medvetet skapat en positiv stim-
ning runt budskapen for att mjuka upp tonen,
men ocksa for att 6ka spridningen och kiinne-
domen for en langsiktig effekt, sdger Cecilia
Wallem.

EN ANNAN FORKLARING till det minskade
fusket ar fler kontrollanter och kontroller, och
en fortsatt komplettering med civilakontrol-
lanter.

- De jobbar fortsatt framst i zon A dar
fusket dr som storst, men vi har dven borjat
prova oss fram med civila kontroller i zon B
och C. Det ér dock fortfarande i ett testskede.
En viktig sak som vi tidigare har mérkt ger
effekt dr att vikommunicerar kring véara civila
kontroller. Vitror att det far en férebyggande
effekt, siger Cecilia Wallem.

Under 2024 var det en nedatgaende trend
iresenirernas validering av biljetter. Under
2025 okade ddremot valideringsgraden i de

bussavtal som har pastig-
ning fram. Okningen
syns i alla geografiska
omraden, men ar tydli-
gastizon A.

- Forare och biljett-
kontrollanter spelar
en avgorande roll hér,
och det arbete de gor
ar jatteviktigt. Nar det géller tag fortsétter
vi att arbeta tillsammans for att sikra beta-
lande resenirer och utveckla var uppfélj-
ningsdata. Fér bat ser vi en positiv utveckling
under 2025, med en 6kad viseringsgrad pa
16 procentenheter jamfért med 2024, séger
Cecilia Wallem.

Framat ligger fokus pa att ytterligare
minska fuskakningen och stirka betalnings-
viljan.

- Det ir ett stiindigt pagaende arbete som
kraver uthallighet. Vi fortsitter att utveckla
och f6lja upp det som vi ser ger resultat, men
utforskar ocksa nya sitt att paverka och
forbittra olika delar inom intéktssidkringen,
siager Cecilia Wallem. ®

Cecilia Wallem.

HANNA KLUMBIES
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Vasttrafiks vd, Lars Backstrom:

»Forarna kampade

for att halla
trafiken igang”

2025 inneholl stora satsningar, nya tester och tydliga
resultat - men ocksa utmaningar som bestar. Vast-
trafiks vd Lars Backstrom summerar aret som gatt och
blickar framat mot det fortsatta arbetet med bland annat
intaktssakring och framkomlighet.

TEXT: HANNA KLUMBIES FOTO: ANNA SIGVARDSSON HOGBORG

Vad gjorde Vasttrafik for bra saker
under 2025?

- Vihar gjort mangabrasaker. En av
dem dr arbetet med intdktssikringen,
som ér véldigt betydelsefullt och verk-
ligen far genomslag. Vi har ocksa tagit
ordentligakliviarbetet som vi gor till-
sammans med Goteborgs Stad for att
férbittraframkomligheten och har fatt
upp den fragan pa agendan. Vihar gjort
enjitteinsats tillsammans med trafik-
foretagen for att hjdlpa dem att attra-
hera och behalla medarbetare. Under
aret har vi ocksa testat en eldriven
birplansbat, en sjilvkérande buss och
vi har fatt en ny sparvagnsliank ut till
Lindholmen. Samtidigt ser vi att bade
var marknadsandel och resandet star
och stampar. Vi far inte utvixling pa
vara satsningar i den utstrickning vi
onskar och behéver. Men som jag har
sagtil8ar - dethinder mycketjust nu.

Hur gick det med fuskakningen?

- I G6teborg har vi halverat fusk-
akningen under de ar vi arbetat aktivt
med fragan. Det har gett omkring en
halv miljard kronor i intékter, vilket
jag inte trodde skulle vara méjligt pa

8 STRALKASTAREN 1/2026

sa kort tid. Det gors ett jittejobb av
trafikforetagen och biljettkontrollen
tillsammans med oss. Jag blir glad nér
jag ser att resenérer koar for att ga pa
fram - det &r en normforindring som
normalt ar vildigt trogrorlig.

Hur ska Vasttrafik jobba vidare med
att 6ka betalningsviljan?

- Viskafortsétta att arbetamed allt
fran kommunikation och pastignings-
kontroller till civila biljettkontroller
och 6kad nirvaro. Samtidigt behéver
vi ta arbetssittet ut till fler omraden
iregionen och spinna vidare pa den
acceptans som vi har hos varakunder.

Skiljer sig Vasttrafik fran andra lans-
trafikbolag i hur aktivt man syns och
driver fragor pa nationell niva?

- Ja, det tycker jag. Vi ar tydligare
utat och tar ytor som fa andra gor. Vi
har haft ett konsekvent driv och en
tydlig riktning under lang tid. Vi har
hoga ambitioner och héga mal, och
vi har stort fértroende fran styrelse
och dgare. Alla vara fragor ar politiska
eftersomvi har en politisk styrelse. Det
kanske inte dr alla som gillar att vi utta-

lar oss och skriver debattartiklar, men
det dr kopplat till de mal som sitts pa
oss. De kommer inte att uppfyllas av
sig sjélva.

Har du ndgon extra bra upplevelser
fran kollektivtrafiken 2025?

- Jag akte buss pariksvig 40 dér det
var en trafikolycka och féraren infor-
merade om omledning via Landvetter
och Molnlycke. Att ge den informatio-
nen ir en ganska liten insats, men det
far stor effekt. Jag slapp oroa mig for
vad som hinde, om jag var pa fel buss
och vart vi skulle adka. Jag séiger aldrig
att jag jobbar pa Visttrafik, men jag
brukar ge berém och en tumme upp.

Beratta om ett tillfille da du blev
riktigt stolt 6ver Vasttrafik!

- Jag har alltid varit stolt, dven
nir det har blast hart. Snokaoset i
borjan av januari ir ett tydligt exem-
pel. Medarbetare pulsade genom sno
och kom in klockan fyra pa morgo-
nen for att géra det bésta for vara
kunder, fullt medvetna om att det mest
skulle komma in arga samtal. Férarna
kampade ocksa for att halla trafiken
i gdng och kérde i sn6 och halka. Det
arbete som gors varje dag, sérskilt vid
sadana héndelser, &r helt otroligt. Att
fa jobba med sa engagerade och dedi-
kerade ménniskor - hos oss och vara
partners - dr en ynnest. Att vi lyckas
attraheraoch behalladet irjag oerhort
stolt 6ver.

-Under de kom-
mande aren ska
vi satsa mycket
pa nya tag och

vi kommer ocksa
successivt fa fler
sparvagnar. Det
ar viktigt for att
visa att kollektiv-
trafiken ar ett
modernt satt att
resa, sdger Lars
Backstrom, vd for
Vasttrafik.



Vad ser du fram emot under 2026?

- Vi ser tydligt hur nya Géteborgs
central véixer fram och ska sta klar i
slutet av aret. Aven om det hir “bara”
dr forsta etappen av Vistldnken &r
det en milstolpe som ger vilbehovlig
tagkapacitet. Under de kommande
aren ska vi satsa mycket panyatag och
vikommer ocksé successivt fa fler spar-
vagnar. Sammantaget innebir det en
vildigt synlig modernisering av vagn-
parken, vilket ar viktigt for att visa att
kollektivtrafiken ar ett modernt sétt
attresa.

Vad ska Vasttrafik fokusera paiar?

- Det kommer att vara ett fortsatt
fokus pa framkomlighet. Vi fortsétter
ocksa att arbeta med intiktssikringen,
som dr en avvara prioriterade forflytt-
ningar. Dar arbetar vi fortsatt mycketi

Goteborg, men tittar ocksa panirvaro
i Skovde och testar civila kontroller i
Trollhittan och Boras. Sedan har vi
sadant vi standigt behover bli béttre pa,
till exempel trafikinformationen. Vid
sndovidretiborjan avjanuariblevdet
extra tydligt. Déar behover vi se hur vi
kan automatisera for att leverera snab-
bare och mer traffsiker information.

Vilka forbattringar hoppas du pa
2026?

- Det blir lite tjatigt att bara prata
om framkomligheten hela tiden, men
jag hoppas att vi kan gora konkreta
tester pa de verkligt besvirliga plat-
serna. Under varen kommer G6teborgs
Stad att subventionera periodbiljet-
terna for sinainvanare. Det tycker vi ir
vildigt positivt och vi hoppas och tror
att detkommer att 6karesandet. Da 4r

3

LARS BACKSTROM, VD PA VASTTRAFIK

det avgorande att nya resenérer mots
av en bra och tillférlitlig produkt. Vi
behover fortséttaleverera en attraktiv
och palitlig kollektivtrafik, men det ir
sa beroende av andra faktorer som vi
inte styr 6ver - som bussfiler, trangsel-
skatt och parkering. Det &r kombinatio-
nen av vart och politikens arbete som
16ser fragorna. ©®
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Under varen lanseras Valle, en
biljettlasare som pa sikt ska ersatta
all utrustning for visering och kép av
biljetter som finns pa fordonen i dag.

:

-

Vasttrafiksinya l6sning for visering och biljettkop
ska gora det enklare for bade forare och resenérer.
Forandringen sker stegvis och undervaren
kommer en helt ny biljettlasare att testas.

Nytt bilj
gora vis

NAR RESENARER SKA viseraellerkopabiljet-
ter pa enbuss sker detidag pa fleraolika siitt.
Bussférarna far inte heller upp all nédvéndig
information pa sina skidrmar. Darfor satsar
Visttrafik nu pa en helt nyl6sning, som ocksa
arenviktig deliarbetet med intéiktssikring da
den gor viseringen bade enklare och snabbare.

- Vart nuvarande system dr gammalt och

behover helt enkelt bytas ut. Avtalen gar ocksa
ut och vi kan inte férlinga dem mer. Vi har
gjortettordentligt arbete fran grunden for att
kunna utveckla en ny16sning sé att det blir sa
brasom mojligt for bade férare, andra anvin-
dare ochresenérer, siger Maria Winge, ansva-
rig for inférandet avden nyabiljettlosningen
pa Visttrafik.

Da inférs den nya biljettlasaren (preliminar plan)

O

gen lattaf

Dennyalésningen kommer successivt att
inforas under de kommande tre-fyra aren
med start under varen. Da lanseras en ny
biljettldsare, Valle, som pa sikt ska ersitta all
den utrustning fér visering och kép av biljetter
som finns pa fordonen i dag. Nir allt 4r klart
kommer resenirer kunna kdpa enkelbiljett
genom att blippa sitt betalkort samt anvinda

-0 o o o >
2026 2027 2028 2029/2030

P> Test och lansering av den nya
biljettlasaren pa bussar i Alingsas
(ersatter den optiska lasaren).

P Installationer och lansering av
nya biljettlasare pa bussar i regio-
nen som har gamla optiska lasare
(To Go-biljetter).

10 1/2026

P> Fortsatt installation av biljett-
lasare pa resterande fordonsslag.
P Blipp med betalkort lanseras i
ett begransat omrade pa den nya
biljettlasaren.

P Fortsatt installation av biljett-
lasare.

P Ett id-baserat resekort lanse-
ras.

» Blipp med betalkort i samtliga
zoner.

P Fortsatt installation av biljett-
lasare och all den gamla utrust-
ningen plockas bort.

P All visering och kdp av biljetter
sker pa den nya biljettlasaren.



FOTO: MOA CARLSSON

Daniel Jovic.

bade To Go-biljett och det nya id-baserade
resekortet pa biljettlisaren.

Dennyabiljettldsaren har utvecklats med
fokus pa tillgianglighet for bade forare och
resenirer. Skirmen har utformats sa att det
skavaraenkeltatt se och forsta informationen,
aven for resenérer med en synnedséttning.
Det har ocksa varit viktigt hur ljudet uppfat-
tas av forarna.

- Vihar tagit fram olika ljud for enkel- och
gruppbiljett med hjilp av anviandartester,
dér dven firger, textstorlek och hur mycket
information som kan uppfattas i situationen
har utvirderats. Malet har varit en tydlighet
for resenidrer utan att stora foraren. Genom
biljettlasarens utformning och placering
slipper forarna ocksa reflexer i fonstret och
begransad sikt under korning, sdger Daniel
Jovic, UX-designer pa Visttrafik.

Samtidigtblir det ocksa enklare fér férarna,

Information och
utbildning planeras

Vasttrafik tar fram utbildningar infér varje férandring
och de nyheter som paverkar bade forare och resena-

rer. Utbildningarna anpassas utifran férandringens
omfattning samt trafikforetagens olika forutsatt-
ningar. | samband med varje férandring som beror
resenarerna far trafikforetagen tydlig information
om vad som géller.

som inte behover logga in och ut. Det som visas
fér reseniren pabiljettlisarens skirm speglas
aven paforarens skirm, diar informationen nu
ir tydligare och léttare att uppfatta.

- Vi har haft regelbunden kontakt med
forare och gjort bade intervjuer och tester
for att kunna bygga en 16sning som blir s
tillginglig och anvéndarvinlig som mojligt.
Vi har bland annat fértydligat spraket, 6kat
textstorleken, anpassat fiargerna och sett till
att skirmen inte lyser for starkt, séiger Daniel
Jovic.

SOM ETT FORSTA steg kommer den nya
biljettldsaren att installeras och testas pa ett
begrénsat antal bussar, diar den kommer att
ersiitta den optiska ldsaren for visering av
To Go-biljetter.

- Ombiljettlésaren uppfyller de kravvi har
satt och testernablir godkéndaborjar vi forst
byta ut utrustningen pa alla bussar som har
optiska ldsare mot den nya biljettldsaren. Sa
snart den nya biljettldsaren dr installerad ar
det den som resenirerna ska anvinda for att
visera mobilbiljetter, sdger Maria Winge.

Nir biljettldsaren vél dr pa plats kommer
den 6vriga utrustningen att fasas utitakt med
att utvecklingen av den nya blippafunktio-
nen och det nya id-baserade resekortet blir
Kklar. Allt berdknas vara fiardigt 2030. Den nya
16sningen kommer framéver ocksa att inne-
béraen del nyheter for 6vrig ombordpersonal,
kundservice och ombud.

- Det handlar om mycket hardvara och ny
teknik. Vi har tusentals fordon som utrust-
ningen ska installeras pa, sa logistiken 4r en
stor utmaning och méanga fordon kommer
att ha dubbel utrustning under ganska lang
tid. Vara reseniirer kommer till viss del att
behova ldra sig nya beteenden. Men tillsam-
mans kommer vi att I6sa det och det viktiga ar
attdetislutindan kommer blibéttre for alla,
séger Maria Winge. ®

MALIN DITTMER

HALLA DAR ...

.. Karin Ryberg, strateg pa
Vasttrafik.

Vasttrafik har gjort en framkomlighets-
rapport. Vad innebéar det?

- Vi vill satta fokus pa framkomlighets-
fragan eftersom den ar sa avgorande for
att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och
det naturliga valet for fler. Rapporten ar
framtagen tillsammans med Goteborgs
Stad och den ger oss ett bra underlag for
beslut och prioriteringar samtidigt som vi
kan folja utvecklingen 6ver tid.

Vad visar rapporten?

- Att framkomligheten for kollektivtrafiken
har férsamrats. Medelhastigheten sjunker
och restiderna varierar mer, sarskilt under
rusningstrafik. Vi far langre restider och
storre osdkerhet, det paverkar alla som
reser med kollektivtrafiken och inte minst
vara forare.

Varfor ar framkomligheten sa viktig?
—-Den ar en avg6rande forutsattning for
att kollektivtrafiken i Goteborg ska vara
snabb och palitlig och darmed attraktiv.
Biltrafiken har 6kat det senaste aret och
bussar och sparvagnar hindras av kder och
trangsel. Tillsammans med manga stads-
utvecklingsprojekt och vagarbeten skapar
det en valdigt utmanande situation.

Var i Géteborg ar problemen storst?

- Rapporten pekar ut nagra olika strackor
vid stora knutpunkter som Akareplat-
sen och runt Centralstationen, Hjalmar
Brantingsplatsen och Brunnsparken. Men
det ar svart over lag i centrala Goteborg
nar det galler framkomlighet.

Hur kan situationen forbattras?

- Alla atgarder som minskar biltrafiken och
prioriterar kollektivtrafiken i stadsrummet
ar viktiga. Tillsammans med Goéteborgs
Stad ska vi ta fram insatser pa bade kort
och lite langre sikt for att forbattra situa-
tionen. Det arbetet pagar for fullt. ®

HANNA KLUMBIES

1/2026 STRALKASTAREN 11
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Har du koll
pa laget?

Varje dag hanterar bussforare en komplex trafikmiljé och
har samtidigt ansvar for manga resenarer. Just darfor ar
trafiksakerheten avgdrande. Mobilanvandning och for hoga
hastigheter innebar stora risker, ett 6gonblicks tappat fokus

kan fa allvarliga konsekvenser.

TEXT: MALIN DITTMER ILLUSTRATIONER: LINNEA BLIXT

OBILANVANDNING under
korning drbade farligt och
forbjudet enligt lag. Trots
det far Vasttrafik in ménga
synpunkter fran resenirer om férare
som pratar i mobilen.

- Det kan saklart finnas manga
orsaker till att man anvinder mobi-
len, menlagstiftningen r tydlig. Hand-
hallen utrustning, som mobiltelefon,
far inte anvéndas under kérning. Det
ar bekymmersamt nir man ser att
bade privatbilister och yrkesforare
4nda anvinder mobiltelefonen, siger
Anders Larsson, sikerhetsstrateg pa
Visttrafik.

Allatrafikféretag som kor trafik for
Visttrafik har nagon form av trafik-
sikerhetspolicy. Dar framgar det tydligt
att det &r nolltolerans mot mobil-
anviandning under kérning. Vissabolag
accepterar dock handsfree, medan
andra inte gor det.

Anders Larsson menar att det &ven
finns risker med handsfree och tycker
inte att det ska anvidndasikombination
med korning,

1/2026 STRALKASTAREN 13
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, , Som yrkesférare ansvarar man
for manga méanniskors liv.
Sakerheten maste alltid komma férst.”

ANDERS LARSSON, SAKERHETSSTRATEG PA VASTTRAFIK

- Forskningen visar tydligt att
uppmirksamheten flyttas fran trafi-
ken dven nir du anvinder handsfree.
I den tuffa milj6 som bussférare kor i
drdetinte tillrickligt sdkert, siger han.

TRAFIKMILJON I DAG innebdr ofta
ett hogt tempo och det dr litt att dras
med, dven som yrkesforare. Men att
halla hastigheten ir ocksa avgérande
for sikerheten. Hastighetsgrinser sitts
av en anledning och med hénsyn till
hur viagavsnittet dr utformat och de
risker som finns i omgivningen.

- Det kanske saknas ett siker-
hetsrécke eller kan finnas oskyddade
trafikanter som korsar vigen, som till
exempel vid en skola. Darfér maste
hastigheten vara ldgre just dér. Skill-
naden i 6verlevnad om ett barn blir
pakorti30km/hjamfért med 50 km/h
dr enormt stor, sdger Anders Larsson.

Hastighetsmétningar som goérs

regelbundet av Siker trafik Jonkoping
tillsammans med NTF (Nationella
trafiksikerhetsférbundet) visar att
majoriteten av Visttrafiks bussar
kor lagligt, men att mellan 15 och 20
procent kor for fort.

- Formig dr dethelt oacceptabelt att
korafor fort. Som yrkesforare ansvarar
man for manga ménniskors liv. Siker-
heten maste alltid komma forst, siger
Anders Larsson.

HAN AR SAMTIDIGT vil medveten om
den stressade situation manga forare
befinner sigi, med pressade tidtabeller,
forseningar och resenirers frustration.
— Bussforare gor ett fantastiskt
jobb och ska aldrig beh6va kinna att
de maste kora for fort fér att hinna i
tid. Att skapa ratt forutséttningar och
fungerande tidtabeller &r ett gemen-
samt ansvar for Visttrafik och trafik-
foretagen, sdger Anders Larsson. ®

Vilka rutiner har ni kring mobilanvandning under kérning?

Joakim Agartson

KEY ACCOUNT/SALES
MANAGER, NOBINA

—Nobina har noll-
tolerans mot mobil-
anvandning under
kérning. Forare far
varken anvanda mobil
eller handsfree, och vara regler gar darmed
langre an lagstiftningen. Férbudet galler
aven nar bussen ar skyltad "Ej i trafik”.

Om vi ser eller far information om att

en forare anvander mobil gor vi alltid en
utredning. Vid bekraftad dvertradelse kan
det leda till disciplinara atgarder, inklu-
sive varning eller uppsagning. Trafiksaker-
het och trygghet for resendrerna kommer
alltid forst. Darfor utbildar vi kontinuerligt
vara forare, informerar regelbundet om
mobilpolicyn och lyfter fragan pa APT flera
ganger per ar.

14 STRALKASTAREN 1/2026

Nathalie Bickman

OPERATIV CHEF
UPPHANDLAD TRAFIK, VY

- For oss pa Vy ar
trafiksakerheten
grunden i allt vi gor.
Om vi far indikationer
pa att mobiltelefon
har anvants under fard sker alltid ett
personligt samtal med féraren. Om bete-
endet fortsatter, eller om det finns beuvis,
leder det till en skriftlig varning. Alla vara
forare signerar Vys sdkerhetspolicy varje
ar. Vi informerar regelbundet om vad som
galler via APT:er och interna informa-
tionskampanjer. Mobilanvandning under
kérning ar ett beteende som behdver
forandras i hela samhallet, och erfaren-
heter fran andra lander visar att striktare
lagstiftning och 6vervakning kan ge god
effekt.

Fredrik Jonsson

PLATSCHEF GOTEBORG,
KEOLIS

- Sakerheten ar alltid
hogsta prioritet och
vi har nolltolerans
mot handhallna
mobiler och éron-
snackor under kérning. Trafiksdkerhet

ar en del redan vid rekrytering och fdljs
upp i medarbetarsamtal och pa APT:er. Vi
genomfor aven aterkommande séker-
hetskampanjer som uppmarksammar
mobilanvandning. Vara chefer arbetar
aktivt med att folja upp lagefterlevnaden,
dar balte, mobilanvandning, hérlurar och
hastighet ingar. Vid konstaterade avvi-
kelser far foraren en skriftlig erinran som
foljs upp med en dokumenterad hand-
lingsplan. Vi har en positiv sékerhets-
kultur dar alla vet vad som gaéller.



Forarstodsystem testas

FORARSTODSYSTEM | FORDON minskar olyckor och
forbattrar trafiksdkerheten. Enligt EU:s allmanna saker-
hetsforordning (GSR) maste forarstodsystem finnas i alla
nya fordonstyper fran 2024 och alla nya fordonsregistre-
ringar senast 2026.

Fran juli 2026 maste alla nytillverkade fordon bland
annat vara utrustade med féljande sdkerhetssystem:
avancerad varning for férardistraktion (ADDW), avancerad
nddbromsning for fotgangare och cyklister samt utokad
filhallningsassistans.

Vasttrafik testar just nu ett forarstodsystem som gar
att installera &ven i fordon som inte redan har tekniken.®

Patrik Hjelte
AFFARSCHEF, TRANSDEV
- Mobilanvandning
under kdrning ar en
nolltoleransfraga hos
oss och all kontakt
med trafikledningen
ska ske via radio.
Mobilanvandning dventyrar sdkerheten
for forare, resenarer och andra trafikan-
ter. Vi har en valetablerad trafikséaker-
hetspolicy som galler for alla anstéllda. Vi
kombinerar tydliga regler med utbild-
ningar, regelbundna kontroller i trafiken
av vara enhetschefer och konsekventa
atgarder vid regelbrott. Férarna paminns
kontinuerligt via intranatet och vi foljer
aktivt upp kundsynpunkter som ror
mobilanvandning.

Stefan

Emanuelsson

DRIFTOPERATOR VAST,
BIVAB

—Inom Bivab har vi
en gemensam hand-
bok, Bivabguiden,
som alla forare far
vid anstallning. Dar beskrivs bland annat
var policy fér mobilanvandning under
kérning. Vi informerar aven om policyn
pa APT:er, i interna filmer och har diskus-
sioner i forargrupper. Framat plane-

rar vi olika kampanjer med stort fokus

pa trafiksakerhet. Vi ser positivt pa att
kunder uppmarksammar och anmaler om
de ser mobilanvandning under kérning.
Vid handelser tar vi alltid ett direkt
samtal med berord foérare, dar en muntlig
varning kan féljas av en skriftlig varning
vid upprepning.

FRAGA VASTTRAFIK

Vad hander nar en
tur blir forsenad?

Det kan fa flera konsekvenser, men det
viktigaste ar att sakerheten alltid gar
forst. Du som forare ska aldrig kédnna dig
pressad att kora ikapp forlorad tid pa
bekostnad av trafiksdkerheten. Ett lugnt
och sakert framférande ar alltid viktigare
an att halla tidtabellen. Vi ar medvetna
om att forare ofta arbetar i pressade
situationer, sarskilt vid stérningar i trafi-
ken. Darfor ar det viktigt att ersattnings-
modeller och férvantningar inte bidrar till
ett osakert beteende i trafiken.

Vad blir konsekvenserna av en
forsening?

Forseningar kan paverka trafikforetaget
ekonomiskt, till exempel genom mins-
kad ersattning eller viten beroende pa
orsaken. Samtidigt tas hansyn till faktorer
som vader, trafiklage eller andra handel-
ser som ligger utanfor trafikféretagets
kontroll. En férsenad tur kan ocksa fa
foljdeffekter pa efterféljande avgangar,
raster, fordonsomlopp och personal-
byten. Detta kan i sin tur leda till ytterli-
gare forseningar eller i vissa fall instéllda
avgangar. Dessutom innebar forseningar
ofta merarbete for trafikledning, forare
och planeringsfunktioner. Det kan aven
innebara att det blir en hdgre belast-
ning av resenarer som egentligen skulle
med efterféljande tur. Aterkommande
forseningar kan minska fortroendet for
kollektivtrafiken.

Vem ansvarar for kortiderna?
Kortiderna i tidtabellen tas fram med hjalp
av underlag fran flera olika system. Trafik-
foretagen ansvarar for den detaljerade
planeringen av férarnas scheman. Det
omfattar hur turer laggs upp, hur regler-
tider, raster och andra arbetsuppgifter
planeras in — allt med hansyn till arbets-
tidsregler och sakerhetskrav. | planeringen
ar det viktigt att det finns reglertid mellan
turerna som kan anvandas for att ta igen
mindre forseningar pa ett strukturerat och
sakert satt. Sakerheten ar ett gemensamt
ansvar mellan Vasttrafik och trafikféreta-
gen - och den ska alltid prioriteras.

EVA NORDGREN, DRIFTKOORDINATOR BUSS
ANDERS KLING, VERKSAMHETSUTVECKLARE BUSS

Har du en fraga? Skicka den till
stralkastaren@vasttrafik.se

1/2026 STRALKASTAREN 15
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Den manskliga hjarnan ar
fantastisk, men klarar inte
att rikta uppmarksamhet
mot flera saker samtidigt.

Fullt fokus kravs
bakom ratten

Klarar vara hjarnor verkligen av att géra flera saker samtidigt? Och
gar det att kora sakert nar man pratar i telefon, a&ven om det gors

via handsfree? Lektorn, docenten och psykologen Sara Thomée, vid
Goteborgs universitet, reder ut hur det ligger till.

Hur fungerarvar hjarna? Kanvigoéra
flera saker samtidigt?

- Ja, det kan vi - och det goér vi
hela tiden. Vi kan till exempel ga och
prata, eller lyssna pa musik och stéida.
Diremotkan viinte rikta var uppmark-
samhet mot flera saker samtidigt. Nar
vi "multitaskar” kan det kinnas som
attviklarar av att gora manga saker pa
en gang, men i sjilva verket flyttar vi
uppmérksamheten snabbt fram och
tillbaka. Detblir hjarnan trétt av. Ska vi
utféranagot med kvalitet maste vi rikta
uppmirksamheten enbart mot det.

16 STRALKASTAREN 1/2026

Hur paverkar det att anvinda mobi-
len samtidigt som man kor?

— Nér man kor &r det mycket man
ska uppfatta: avstandet till fordo-
net framfor, hastigheten, hur vigen
svénger, vagskyltar och om det kommer
en minniska gdende. Dessutom beho-
ver man ha snabb reaktionstid och
skirpt uppmérksamhet. Om vi da
anviander mobilen, exempelvis genom
att skicka sms, dr det omdjligt att ha
uppmirksamheten pa vigen. Vi kan
inte titta pa tva stillen samtidigt. Man
blir distraherad och det 6kar olycks-

Sara Thomée.

Det har
sager lagen

» Du far inte anvanda
mobilen nar du kor

om du héaller den i
handen.

» Om du anvander
mobilen utan att halla
i den, som vid samtal
med handsfree, far
du endast géra det
om det inte paverkar
kérningen.

» Om du bryter mot
forbudet kan du fa
boéter och bli av med
korkortet.

risken. Dessutom é&r det forbjudet att
anvinda mobilen under kérning om
man héller denihanden, medan hands-
free vid telefonsamtal ir tillatet.

Blir det battre med handsfree?

- Forskning visar att riskerna inte
forsvinner helt. Det ir férstas bittre dn
att halla i telefonen, men dven samtal
via handsfree kriver mental kapaci-
tet f6r nagot annat &n kérningen. Det
klarar vi till viss del, men det férsimrar
inda kérférmagan.

Kan kdrningen paverkas bara av att
mobilen finns nara?

- Detfinns studier som visar att det
riacker att mobilen finns i ndrheten for
att prestationen ska férsimras. Om
den dessutom plingar till reagerar vi
direkt. Vara hjarnor dr programme-
rade for det, eftersom det historiskt
haft ett 6verlevnadsvirde att uppmaérk-
samma potentiella faror. Samtidigt &r
vi nyfikna och vill ta reda pa vad som
orsakade ljudet. Da skiftar uppmérk-
samheten - och det kan skeien oldmp-
lig situation. ©®

HANNA KLUMBIES



RAKEL

Radiokommunikationen
som far trafiken att flyta

Bakom varje trygg resa finns en informationskanal som alltid
maste fungera. Inom Vasttrafik anvinds Rakel for att bland
annat koppla samman forare, trafikledning och stérnings-

hantering. Men hur anvands det? Och vad hander framoéver? Sa pratar

TEXT HANNA KLUMBIES FOTO VASTTRAFIK

» Vad ar Rakel?

Rakel star for Radiokommunikation
for effektiv ledning och ar Sveriges
nationella kommunikationssystem for
samverkan for aktérer inom allman
ordning, sakerhet, hdlsa och forsvar.
Rakel ar byggt for att fungera dven nar
andra nat, som mobilnatet, ligger nere.
Det ger darmed en stabil och trygg
kommunikation i alla lagen.

» Hur anvands Rakel pa Vasttrafik?
Vasttrafik anvander Rakel bade i
vardagen och vid kris, bland annat for
att starka férarnas trygghet och séaker-
stalla att ratt information nar fram.
Aven yttre trafikledare, biljettkontrol-
lanter och ordningsvakter anvander
Rakel genom handburna enheter.

» Nar anvands Rakel?

Rakel ar en kommunikationslina
mellan till exempel férare, trafikled-
ning och stérningshantering. Den
anvands varje gang trafikledningen
skickar utinformation, vid bade mindre
och storre trafikstérningar. Férarna
kan ocksa be om att bli kontaktade
av trafikledningen. Hur Rakel anvands
och &r installerat i fordonen varierar
mellan olika trafikbolag.

Vill du paverka framtidens

radiosystem?

Infor 6vergangen till SWEN vill Vasttrafik prata

med férare om deras synpunkter pa dagens
system. Vill du dela med dig av dina tankar?
Mejla rakel.samverkan@vasttrafik.se.

» Vilka typer av samtal finns?

Det finns tva satt att samtala pa:
Individsamtal och gruppsamtal via
talgrupper. Individsamtal ar direkt-
kommunikation mellan tva perso-
ner, till exempel nar trafikledningen
kontaktar ett specifikt fordon. Via
talgrupper kan till exempel en trafik-
ledning na flera bussar samtidigt. Alla
i talgruppen hér informationen, men
bara en person kan prata at gangen.

» Hur kan Rakel anvandas i en n6d-
situation?

Pa bade fordonsradion och den hand-
burna enheten finns en larmknapp
for ett tyst overfallslarm som gar
till trafikledningen, om till exempel
foraren kanner sig hotad och behd-
ver hjalp. Trafikbolagen kan dven valja
att koppla larmet direkt till SOS Alarm.
Forare har ocksa tillgang till en dold
larmknapp i fordonet.

» Vad hander med Rakel framoéver?
Ett nytt kommunikationssystem kallat
SWEN (Swedish Emergency Network)
planeras att ersatta Rakel fran 2030.
Pilottester inleds under 2026.

Kalla: Anton Svensson och
Nils Rosvold fran team
Kritisk kommunikation
pa Vasttrafik.

Vasttrafik

Samtalen ska vara sa

korta som majligt for

att inte stéra andra eller
uppehalla kanaler och
talgrupper. Endast svenska
far anvandas i radio-
kommunikationen.

Kom ihag de tre T:na:

» TANK. Fundera pa vad
du vill férmedla innan du
pratar.

» TRYCK. Tryck in PTT-
knappen.

> TALA. Prata tydligt och
hall mikrofonen en bit
fran munnen.

Bilden visar en handburen
Rakelenhet. Den anvands
bland annat av yttre
trafikledare och biljett-
kontrollanter. Ungefar 10
procent av alla Vasttrafiks
Rakelenheter ar hand-
burna. 90 procent av en-
heterna sitter i fordon och
bestar bland annat av hég-
talare, mikrofon, telefonlur
och manéverpanel.

1/2026 STRALKASTAREN 17



B/IDIL NUR MOHAMED

- Jag jobbade i hemtjansten tidigare
och ar van vid oregelbundna arbets-
tider. Jag gillar att jobba pa kvallen,
da far man se en annan sida av
Goteborg, sager Idil Nur Mohamed,
sparvagnsforare.

7




Alla borde bli

sparvagnsforare!”

For bara ett par ar sedan hade Idil Nur Mohamed inte ens
tankt tanken att det gar att bli sparvagnsférare. Nu har
hon hittat sitt dromjobb och trivs med gemenskapen,
hjalpsamheten och variationen i yrket.

TEXT: HANNA KLUMBIES FOTO: ANNA SIGVARDSSON HOGBORG

ET AR EN stund kvar tills

Idil Nur Mohamed ska ga

pasitt pass, menhon ar pa

plats pa sparvagnsdepan

Rantorgetigodtid. Innan
hon paborjar arbetsdagen tycker hon
om att sitta och prata en stund med
sina kollegor.

- Jag har aldrig tidigare varit pa en
arbetsplats dér alla &r sa trevliga och
hjalpsamma. Pa lunchen traffar man
massor med andra forare som man kan
umgas med. Alla ir sa vilkomnande och
ger virdefulla tips och rad, siger Idil.

Hon gick sin férarutbildning for lite
mer dn ett ar sedan och borjade jobba
imars 2025.

— Arligt talat visste jag inte att
man kunde bli sparvagnsférare. Jag
hade inte riktigt tinkt pa att det 4r en
minniska som kor, utan jag bara akte
med. Nir jag sag en annons tinkte jag
att jag kunde prova nagot nytt och
sokte.

Det visade sig att jobbet passade
henne perfekt.

- Alla borde bli sparvagnsforare!
Det drverkligen ett roligt jobb. Arbets-
ledarna och ledningen &r fantastiska
och man far det st6d man behover.
Man far vara ute och se hur Géteborg
foréndras, sager Idil.

UTSIKTEN AR EN avsakernasomhon
tycker bist om med jobbet. Hon kan
kora alla linjer, men kor for det mesta
linje 1, 4, 7, 8 och 9. De som gar ut till
Angered ir hennes favoriter.

- Nirman kor dérisolnedgang och
himlen &r rosa ir det makalost vack-

ert. 6:an ir ocksa rolig att kéra. Den
gar 6ver hela Goteborg och man far
se mycket. Jag dr uppvuxen hér, men
visste inte hur stort sparvigsnitet
faktiskt ar.

Idils favoritvagnar d&r M31:an. Hon
tycker att man sitter brai forarhytten
och att de 4r mysiga och stabila.

- Det &r en typisk G6teborgsvagn.
Det dr manga som élskar dem. M33:an
och M34:an dr ocksa hirliga. De har
ungefiar samma korsétt, M34:an ar
langre. Det far man téinka pa lite extra.
Till slut far man en kénsla for det och
det dr lite som att cykla - det sitteri
muskelminnet, siger hon.

EN ANNAN SAK som Idil tycker gor
jobbet spinnande och roligt dr att det
hela tiden kan hinda nagot ovéntat.

- Det finns inga vanliga dagar. Jag
kommer till jobbet med ett 6ppet sinne
och ser vad som hiander. Mycket gar
inte attkontrollera, sd man maste halla

IDIL NUR MOHAMED

Alder: 39 ar.

Bor: Vastra Frélunda.

Familj: En stor familj med manga syskon.

Sa beskriver jag mig sjalv: Jag hoppas att jag &ar en glad
och positiv manniska.

Intressen: Jag tycker om att l1asa bocker, helst sci-fi. Det ar
roligt att se hur en férfattares hjarna kan skapa magi genom
att komma pa olika varldar och karaktarer. Jag tycker ocksa
om att vara utomhus och ta promenader.

Egenskaper fér att vara en bra sparvagnsférare: Att ha

en lugn personlighet och att man kan slappa saker. Man
behodver vara medveten om att saker kan handa, vara flexibel
i sitt tankesatt och kunna ta dagen som den kommer.

- Det finns inga vanliga dagar,
sager Idil Nur Mohamed om sitt
jobb som sparvagnsférare.

siglugn, fokusera, tiinka pa sikerheten
och férstka vara forutseende. Kanner
man sig osiker kan man stanna pa ett
sikert stille och tillkalla hjilp. Vara
trafikledare érjattebra och kan snabbt
vara pa plats, séger hon.

En stor utmaning dr att manga
personer har hérlurar pa sig och tittar
ner i telefonen nir de gar 6ver sparen.

- Man maste forvinta sig att folk ar
ouppmirksamma och inte mérker att
jag kommer. Aven om jag har en stor
vagnsaser de den inte. Dafarjag sakta
ner, krypa fram och ge signal.

Arbetet som sparvagnsforare inne-
bér ett stort ansvar vilket gor att Idil r
stolt 6ver sitt jobb.

- Vihaller Géteborg i rorelse och
fyller en viktig samhallsfunktion. Vi
hjilper folk att ta sig fran punkt A till
punkt B, och det underlittar livet for
dem.®
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JAPAN

Japans stolthet far ny design

APANS BEROMDA SNABBTAG Shin-

kansen har transporterat flera miljar-

der resenirer sedan invigningen infér
0OS i Tokyo 1964. Shinkansen anses vara ett
tekniskt och kulturellt fenomen som har satt
standarden for hoghastighetstag virlden 6ver.
Tagsystemet binder samman storstider patre
av Japans fyrahuvudéar: Honshu, Kyushu och
Hokkaido. Arligen reser omkring 150 miljoner
personer med tagen.

Nu ska tagen fa en helt ny design. Den
nya generationens tag kallas fér E10 och
planeras att tas i drift 2030. E10 kommer
att trafikera Shinkansens lédngsta linje som
férbinder Tokyo med Aomori, en resa pa cirka
tre timmar.

Forforsta gangen nagonsin ir det en inter-
nationell aktér som star bakom utformningen
av Japans nationella stolthet. Designbyran
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Tangerine, med kontor i London och Seoul,
har fatt uppdraget av jirnvigsbolaget East
Japan Railway Company (JR East).

1 EN INTERVJU med Newsweek beréttar chefs-
designern Matt Round att designfilosofin
”thoughtful travel” - eftertinksamt resande

Forsta taget: Invigdes 1964 mellan Tokyo och
Osaka.

Hogsta hastighet: Upp till cirka 320 kilo-
meter i timmen.

Banldngd: Omkring 3 200 kilometer spar.
Resendrer: Cirka 150 miljoner passagerare
per ar.

KALLA: NEWSWEEK

- harvarit vigledande i processen. Tagen ska
spegla landskapet och kulturen langs linjen.
- Vi har himtat inspiration fran alla
milj6er lings viigen - fran skogarna, kusterna
och stdderna - och har anvént den typen av
bildsprak for att driva designen. Det dr en
riktigt bra killa till inspiration, sdger han.
Aven invindigt far tigen en ny utform-
ning med malet att skapa en lugnare och mer
harmonisk resa. Det gérs bland annat med
staimningsfull belysning och en blandning
avtyg, golv- och viggmaterial, frimst i farger
som gront, blatt och gratt. JR East hoppas att
tagen ska fortsitta attlockaresenérer, trots att
manga viljer flyg nir de reser langt. Shinkan-
sen &r central i Japans klimatstrategi, efter-
som tagen drivs avel och ir ett energieffektivt
alternativ till andra transportmedel.
HANNA KLUMBIES

Designbyran Tangerine har hAmtat inspiration
fran miljoer langs vagen till den nya designen
av snabbtaget Shinkansen.

ILLUSTRATIONER: TANGERINE



ASGHAR NAZARI

Alder: 67 ar.

Bor: Kvillebacken, Géteborg.
Jobbar som: Tagvard pa SJ
Gotalandstag.

Intressen: Taeckwondo,
poesi och lyssna pa musik.
Om nionde dan: "Den
hoégsta graden av svart
balte inom taekwondo. An
sd lange ar jag den enda i
Sverige som har den graden
inom grenen WTF (World
Taekwondo Federation).”

KAMPSPORTAREN

*»Taekwondon har gjort mig till den jag ar”

"TAEKWONDO AR EN livskraft som
har hjalpt mig att std emot svarigheter
genom livet. Nu har jag hallit pa med
det i 53 ar. Nar jag boérjade bodde jag i
Iran och som pojke pa den tiden var det
viktigt att kunna férsvara sig sjalv och
sin familj. Efter hand fick traningen en
annan och djupare betydelse. Taeckwondo
ar en kampsport som i grunden handlar
om varderingar, och den mentala biten
ar jatteviktig. Genom taekwondon har
jag lart mig disciplin, respekt, 6dmjuk-
het och talamod.

Jag flyttade till Sverige 1985 och har
sedan dess satsat mycket pa att bygga
upp taekwondo har. Jag har varit med och
grundat klubbar pa flera orter och jag ar
bade tranare och internationell domare.
| dag &r jag engagerad i en klubb i Tors-
landa och tranar sjalv tva ganger i veckan.
Jag har stor nytta av traningen i mitt jobb
som tagvard. Att visa respekt, vara narva-
rande och lugn ar viktiga egenskaper i
motet med resenarer.

| september forra aret nadde jag
nionde dan, den hdogsta graden av svart

balte inom taekwondo. Jag blev inbjuden
till Sydkorea och akte dit for att fa mitt
balte och certifikat vid en ceremoni.

Men for mig ar framgangen inte slutet
pa vagen, utan ett 6gonblick att stanna
upp, se tillbaka med respekt och blicka
framat.

Jag kommer att fortsatta trana sa
lange jag lever och har dven planer pa
att skriva en bok. Taekwondon har gett
mig otroligt mycket och jag vill garna féra
de kunskaperna vidare till nasta genera-
tion”® LINDA SWANBERG
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INBLICK / SAMHALLSNYTTA

Kollektivtrafiken
skapar stort varde

i samhallet

samhillets utveckling. En ny rapport fran Vast-

trafik visar att den okar tillvixten, férbattrar
din ekonomi, 6kar virdet pa fastigheter, stirker social
sammanhallning och forbéttrar hilsan och livskvalite-
ten for invanarna.

Rapporten, Kollektivtrafikens virdeskapande, beskri-
ver hur kollektivtrafiken paverkar samhéllet positivt
inom sex olika omraden: Rérelsefrihet, hushallsekonomi,
ekonomisk tillvixt, fastighetsutveckling, livskvalitet och
hélsa samt social inkludering,.

KOLLEKTIVTRAFIKEN SPELAR EN viktig roll for

- Denvisar tydligt att kollektivtrafik skapar viardeialla
dessadelar avsamhillet. De stiderivérlden som drrikast
ochmest produktiva, och som dessutom rankas hogstilivs-
kvalitet, 4r de som har bast kollektivtrafik. Det vinder lite
upp och ner pd myten om att det ér bra for ekonomin att
satsa pa infrastruktur for bilen. En stads utveckling bygger
med andra ord mer pa kollektivtrafiken. Satsar man inte
hér, kommer man att halka efter socialt och ekonomiskt,
siger stadsforskaren Alexander Stahle, som har varit med
och tagit fram rapporten.

MALIN DITTMER

Alexander Stahle.

Rorelsefrihet

Stader med stark kollektivtrafik ar
mer tillgangliga forallagrupperi
samhallet, oavsett alder, inkomst
och bakgrund. Nar kollektivtra-
fiken prioriteras minskar bade
restider och bilberoende.

- Om resandet med kollektiv-
trafik 6kar med 25 procent skulle
Goteborgs trafik och resande-
monster mer likna nagra av varl-

dens basta storstader som Zurich,
Képenhamn och Wien. En stad
som har bra kollektivtrafik skapar
rorelsefrinet for alla, inte bara de
som har bil och kérkort. Man kan
ocksa kan ta sig fram till en lag
kostnad och det blir latt fér alla i
samhallet att réra sig naroch vart
man vill. Det ar bra for narings-
livet, sdger Alexander Stahle.

Hushallsekonomi

Hushall med narhet till kollek-
tivtrafik kan lagga mindre av sin
inkomst pa transporter jamfort
med hushall i bilberoende omra-
den. Om resandet med kollektiv-
trafiken 6kar med 25 procentien
stad som Goteborg kan bilister
spara tre miljarder kronor per ar
bara i branslekostnader.

-1 en bra kollektivtrafikstad
behdéver man inte koéra bil och
aga bil i samma utstrackning.
Bor du nara kollektivtrafik kan du
halveradina transportkostnader
och ditt bilinnehav. Bilen ar en
stor hushallskostnad sa det blir
direkt mer pengar i planboken,
sager Alexander Stahle.
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Ekonomisk tillvaxt

En val fungerande kollektivtra-
fik utvidgar arbetsmarknaden
och okar foretagens tillgang till
kompetens. Storstader med bra
mojligheter till kollektivtrafik-
resande hor till varldens mest
produktiva och ekonomiskt
konkurrenskraftiga. Om resan-
det med kollektivtrafiken 6kar
med 25 procent i Géteborg kan
det minska regionens kostnader
med 15 miljarder kronor per ar.

- Né&r en mindre del av hushal-
lens kostnader gar till transpor-
ter frigors pengari samhéallet som
gynnar produktiviteten. Kollektiv-
trafik gor ocksa att det blir enklare
att ta sig till jobbet och som fére-
tagare kan du lattare na dina
kunder. Som kund kan du lattare
aka till olika handelsplatser och
ett kdpcentrum som bara kan nas
med bil far ett begransat kund-
underlag, sager Alexander Stahle.

Fastighetsutveckling

Investeringar i kollektivtrafik leder till hégre varde
pa fastigheter, bade bostader och kontor, som ligger
nara hallplatser och stationer. | Goteborg dkar vardet
pa lagenheter som ligger nara sparvagnshallplatser
med 10 procent.

- Finns det en buss- eller sparvagnshallplats nara
fastigheten 6kar tillgangligheten och man far kortare
restider. Det &ar intressant att titta specifikt pa kontors-
hyrornairegionen. En bra tillganglighet till kollektiv-
trafik Okar vardet pa kontorslokaler dubbelt s mycket
jamfoért med om man har bra tillganglighet for bil,
sager Alexander Stahle.

Livskvalitet och halsa

Kollektivtrafik bidrar till farre trafik-
olyckor, 6kad fysisk aktivitet, battre
luftkvalitet och en 6kad rorelse-
frinet. Bra kollektivtrafik hdjer med
andra ord invanarnas livskvalitet.
De stader som ofta rankar hégst
i livskvalitet i olika matningar, till
exempel Wien, Zirich, Képenhamn
och Singapore, ar ocksa de stader
som har bast kollektivtrafiksystem.

- Varldens basta stader har
riktigt bra kollektivtrafik! Om man
vill konkurrera med att vara bast i
varlden ar det nédvandigt att satsa
pa kollektivtrafiken. Det finns ocksa
forskning som visar att man gar fler
steg varje dag om man anvander
kollektivtrafik. Tar man bilen i stal-
let ror man sig mindre och far ett
kortare liv, sdger Alexander Stahle.

Social inkludering

Kollektivtrafiken &ren motesplats i
samhallet och kan minska segrega-
tionen. Den skapar ett mer jamlikt
och rattvist samhalle dar alla har
mojlighet att ta sig till jobb, utbild-
ning och fritidsaktiviteter.

- Det har ar lite svarare att mata,
men jag skulle sdga att en bilstad
skapar mer isolering och ensam-

het. Dar reser folk i enskilda plat-
burkar i stallet for i gemensamma
rum. Kollektivtrafiken bidrar till
naturliga méten i vardagen och ar
en viktig plats for social integra-
tion. De som inte har rdd med bil
far ocksa en storre tillganglighet
till arbetsmarknaden, sager Alex-
ander Stahle.
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Sakra din prenumeration
pa Stralkastaren!

Stralkastaren byter adressregister. Vill du fortsitta fa tidningen hem i breviadan?
Da maste du anmala dig. Missa inte det! Tidningen &r helt gratis, som vanligt.

Stralkastaren ar tidningen for alla som arbetar inom
kollektivtrafiken i Vastra Gotaland - och den kostar
ingenting!

For att fa tidningen maste du anmala dig, aven du som
redan ar prenumerant. Stralkastarens adressregister ska
bytas ut. Darfor behéver bade nya och gamla prenume-
ranter registrera sig i det nya registret senast 15 maj, for

att fA nasta och kommande nummer av tidningen hem
i brevladan. Aven trafikféretag, som far tidningen till
sina depaer, behover fornya sina leveransadresser och
kontaktuppgifter.

Utskicken fran det nya adressregistret galler fran
nasta nummer, som kommer i juni. Har du nagra fragor?
Kontakta: stralkastaren@vasttrafik.se

¥ GOTALANDSREGIONEN

V€Y visTRA

Endelav

Skanna QR-koden med din mobiltelefon
eller ga in pa partnerportalen.vasttrafik.se/
stralkastaren och fyll i dina uppgifter for
att anmala din prenumeration!

Y vsttrafik

Nasta nummer av Stralkastaren kommer i juni
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