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Om Vasttrafik: Vasttrafik
finns till for alla som reser
kollektivt i Vastra Gétaland.
Vi ar Sveriges nast storsta
kollektivtrafikforetag. All
trafik upphandlas i konkur-
rens och kors pa entreprenad.
Vi ags av Vastra Gétalands-
regionen. Huvudkontoret
finns i Skévde och lokal-
kontor i Boras, Géteborg,
Uddevalla och Vanersborg.
Vasttrafik har cirka 500
anstallda, men tillsammans
med vara partnerfoéretag
arvi 9 000 personer. Varje
dag reser 404 000 personer
med vara drygt 3 700 fordon.
Fordonen - bussar, tag, spar-
vagnar, bilar och batar - kor
46 700 mil, vilket motsvarar
11,6 varv runt jorden.
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?Jag blev oerhort
imponerad av den
nya stationsdelen”

I detta nummer har Stralkastaren fokus
pa Vastlanken. Hur kanns det att den nya
stationsdelen pa Goteborgs central snart
Ooppnar?

- Fantastiskt och éntligen! Jag har fatt
mdojlighet att besdka stationen och blev
oerhort imponerad av den. Det kédnns inter-
nationellt och det kinns storstad.

For nionde aret i rad har Vasttrafik under-
sokt hur invanarna i Vastra Goétaland ser
pa sitt resande. Resultatet presenteras i
rapporten Hallplats 2026. Vad ar det vik-
tigaste du tar med dig fran arets resultat?

- Att restiden dr den enskilt storsta driv-
kraften. Nistan 80 procent instimmer i att
den ir avgorande. Det kanske heller inte ar
sé konstigt att en klar majoritet i undersok-
ningen anser att kollektivtrafiken bor priori-
terasistaden. Att den upplevda prisviardheten
forbil sjunker, vilket dr lite glddjande. Och att
70 procent tycker att samhiillet ska investera
mer i kollektivtrafiken dr mycket glddjande.
Det ger oss rag i ryggen att pusha for bittre
framkomlighet!

Rekordmanga har kdpt manadskort efter
den statliga prishalveringen 1juli. Ar det
sankt pris som kravs for att annu fler ska
vilja kollektivtrafiken?

- Kanske. Resande- och forsiljnings-
okningen har hittills blivit langt storre dn vad

jag trodde. I augusti var resandet 8 procent
hogre én forra aret. I juli 5 procent hogre.
Sadana siffror har vi inte sett pa linge. Dess-
utom subventionerar Géteborgs Stad ytterli-
gare, vilket gor att zon A-biljetter dr ndrmare
70 procent billigare &n tidigare for alla gote-
borgare. Viuppskattar ocksa att 5-10 procent
avperiodbiljettskunderna ir helt nya kunder.
Demvill vi forstas behalla oavsett vad det blir
for priser nista ar!

Vi 4r mitt inne i hostperioden. Fér manga
forare innebéir det hala spar och vagaroch
en 6nskan om att fler anvander reflexer.
Vad ar ditt basta hosttips?

- Jag gillar hosten! Och i ar precis som
forra arethar den kéints mer som en sensom-
mar. Men nir den vil kommer sa dr den alltid
lika mysig dven om jag har svart fér morkret
pa morgonen. Bista tips? Ett hopfillbart
paraply! ®

LARS BACKSTROM
VD PA VASTTRAFIK

Anmal dig for att fa
Stralkastaren!

Stralkastaren har bytt adressregister. Vill du fort-
satta fa tidningen hem i brevliaddan? Da maste du

<{ Skanna QR-
koden med din
mobiltelefon
och fyll i dina
uppgifter for att
) prenumerera pa
anmala dig. Tidningen ar helt gratis, som vanligt. tidningen.
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8 Foodtruck till vinnarna
Transdev och KE’s Bussar vann Vasttrafiks viseringstavling.
Priset? Lunch fran en foodtruck pa depan.

12 Efterlangtad tunnelpremiar
Nu &r det snart dags. | december boérjar de forsta tagen
rulla i Vastlanken.

21 Tisdagstraffarirott och lila
Bussfoéraren Elsi-Marie Boll hittar gladje och gemenskap i
féreningen Ladies in Red.

22 Halften tror pa mer kollektivtrafik

Fem av tio tror att resandet med kollektivtrafik kommer att
Oka under de kommande aren visar Hallplats 2026.
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6 Ogonblicket 50 ar som dicksman

16  Mitt jobb Olle testar nya tunneln

19 Safunkardet Allt om plankorsningar
20 Utblick Bussar avslojar felparkerare

...........................
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Testerna med sjalvkérande
buss i Goteborg avslutas.

Fardigtestat
for sjalvkorande
bussen

EFTER ATTA manaders test avslutar Vast-
trafik fors6ket med den sjalvkérande
bussen i centrala Géteborg. Projektet
har gett ny kunskap om samspelet mellan
fordon, trafikmiljé och sadkerhetsforare.
Samtidigt dras slutsatsen att stadstrafiken
ar for komplex for tekniken i dess nuva-
rande form. Vasttrafik tror &nda pa sjalv-
koérande kollektivtrafik och séker nu nya
projekt dar tekniken kan testas vidare. Pa
sikt skulle sjalvkérande fordon kunna ge
mer flexibel trafik pa platser och tider dar
vanlig linjetrafik ar svar att erbjuda.

Den sjalvkérande bussen blev i maj
uppmarksammad da den blev pakoérd
bakifran i en olycka. ®

Trevlig resa

ATERBLICKEN

Centralstation i forandring

GOTEBORGS CENTRALSTATION 1890. Stationern invigdes 1858 och ritades
av Adolf Wilhelm Edelsvard, Statens Jarnvagars forsta arkitekt. .

Pa den tiden stannade tagen inne i banhallen, som 1923 byggdes om till
vanthall. Nu tas nasta steg i Goteborgs taghistoria nar den nya underjordiska
stationen med fyra spar 6ppnar i december. Lads mer pa sidorna 12-15.

Kalla: Prisma Vastra Gotaland "
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Har ar planen
for de nya
biljettlasarna

JUST NU TESTAS Visttrafiks nya biljett-
ldsare pa 40 bussar i Alingsas i samarbete
med Vargardabuss. Piloten pagar under atta
veckor och ska samla erfarenheter infor den
fortsatta utrullningen.

Efter piloten ir det dags for delar av Bohus-
14n och Skaraborg. Dir installeras nya ldsare
under resten av aret och i bérjan av 2027.
Sedan fortsétter utrullningen i 6vriga omra-
denunder hela 2027. Totalt ska knappt 2 000
bussar fa nya biljettlisare.

Tidsplanen ar preliminér och du som &r
berdrd far mer information via ditt trafikf-
retag nir det ndrmar sig. Innan de nyaldsarna
installeras kommer all personal att fa utbild-
ning i hur de fungerar. Alla ska kidnna sig
trygga med den nya tekniken.

Nir de nya biljettldsarna borjar anvéndas
ar endast den optiska ldsaren aktiverad. Den
erséitter dagens maskinellavisering. Det bety-
der att detbara dr To Go-biljetter som skablip-
pas mot de nya biljettldsarna. Vésttrafikkort
ska blippas mot den befintliga kortldsaren
(VIX) pa samma sétt som tidigare.

Under 2027 och 2028 ir det dags for
sparvagnar, tag och batar att fa nya biljett-
lasare. ®

Grattis Andreja,
Mohamed, Marika,
Pelle och Rebin!

| SEPTEMBER avgjordes Buss-
forar-SM. 20 finalister fick visa sin
skicklighet i situationer hamtade
fran bussférarens vardag.

Tavlingsmomenten innebar
bland annat precisionskérning
och backmandévrering, katastrof-
hantering, sparsam kérning och
bemdtande av resenéarer.

Fyra forare fran Vasttrafiks
omrade hade kvalificerat sig
till finalen. Andreja Dlugos och
Mohamed Belaid fran Nobina
kom pa andra respektive fjarde
plats. Marika Isetorp fran Keolis
kom pa delad femteplats. Pelle
Lervik fran Tjorns Omnibustrafik
och Rebin Hussein fran Transdev
delade elfteplatsen. ®
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Vasttrafik ska testa Buss on demand
i M6Inlycke under minst ett ar.

‘demand

FOTO: EDDIE LOTHMAN

s i MoInlycke

SNART STARTAR VASTTRAFIK tester med Busson
demand i Molnlycke. Detta dr nista steg i arbetet
med att kombinera ordinarie linjetrafik med mer
flexibel trafik.

Buss on demand ér kollektivtrafik som anpassas
efter var och nér manniskor vill resa. Bussarna foljer
alltsa inte bara fasta linjer och tidtabeller.

Testet startar fére arsskiftet och ska paga i minst
ett ar. Vésttrafik ska underséka hur vanliga buss-

linjer kan kombineras med Buss on demand. Nir
manga manniskor reser ska de vanligabusslinjerna
anviandas mest. Nar farre reser kan Buss on demand
vara ett komplement.

Visttrafik har tidigare testat liknande trafik i
bland annat Kinna och Ulricehamn. Malet ar att
gora det enklare for fler att resa kollektivt, fa fler
att resa pa ett hallbart sétt och anviinda bussarna
och andra resurser bittre. ©®

Losningen till
sommarkrysset
i forra numret

SRS e
|

> Z|AmMO > Q<>

Korsordsvinnare:

Marie Jernetz, Skévde
Erland H. Lindgren,
Hoéviksnas

Asa Kjelldorff, Munkedal
Eva Bengtsson, Alingsas
David Ghaeed Rahmati,
Hisings Backa
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Tidaholm har fatt ny busstation

MED ROTT TEGEL, svart metall och en placering langs den gamla
jarnvagsralsen knyter Tidaholms nya busstation an till stadens indu-
striella arv. Bland foérbattringarna finns en tillganglighetsanpassad
toalett, en belyst cykelparkering under tak och stora vaderskydd. ®

106

Sa manga procent okade
forsaljningen av 30-dagars-
biljetter hos Vasttrafik i
augusti jamfort med samma
manad forra aret. Sedan den
1juli &r priset pa 30-dagars-
biljetter i kollektivtrafiken
tillfalligt halverat i hela
Sverige med hjalp av ett
statligt stod.

RESESTATISTIK

Diagrammen visar antalet
miljoner delresor per manad
jamfort med tidigare ar.

MAJ

2023
2024
2025
2026

JUNI

2023
2024
2025
2026

JuLl

2023
2024
2025
2026

AUGUSTI
2023
2024
2025
2026

23

NOVEMBER

D4 infors dubbel zontill-
horighet i Harryda kommun
och Bollebygd kommun.
Det innebar att det gar att
resa med antingen A- eller
B-biljett i Harryda och B-
eller C-biljett i Bollebygd.
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OGONBLICKET

25 augusti, 15:31

Saltholmen, Goteborg

M/S YLVA LAMNAR kaj med kurs mot Branno Husvik
i Goteborgs s6dra skargard. Enar Jansson har just gatt
pa sitt eftermiddagspass. Han borjade pa Styrsobolaget
som 16-aring och ar inne pa sitt 51:a ar som dacksman.
Pa M/S Ylva har han jobbat sedan premiarturen 1989.
Arbetsuppgifterna och tempot har férandrats genom
aren, men det basta med jobbet ar fortfarande detsamma
- frineten pa havet. ®

FOTO: ANNA SIGVARDSSON HOGBORG
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30 ar med rullande kultur

I 30 ar har kulturprofiler fatt ge
namn at Géteborgs sparvagnar.
Det som boérjade med en stor
namngivning av 150 vagnar har
blivit en tradition dar nagra av
stadens mest vilkanda profiler
far rulla vidare genom Goteborg
- for alltid.

ISTORIEN BAKOM GOTEBORGS Spér-
H vagars kulturpris borjar egentligen
nagra ar fore sjélva priset. 1992 efter-
lyste davarande Stadstrafiken goteborgarnas
forslag panamn till stadens sparvagnar. Resul-
tatet bleven massnamngivning av150 vagnar.

— Tanken var forst att det skulle vara en
engangsforeteelse. Men initiativet uppskat-
tades och fragan hamnade i kommunfullmik-
tige. Dir féddes idén om ett aterkommande
kulturpris, dir vinnaren ocksa far ge sitt namn
aten sparvagn, beréttar Linda Rudenwall, vd
pa Goteborgs Sparvigar.

Tre decennier senare lever traditionen
vidare.

- For oss betyder det mycket. Vi vill bidra
till attlyfta en Goteborgsprofil och mérker att
pristagarna ser det som en hedersam utmar-
kelse. Det &r nagot avdet roligaste som hander
pahela aret, siger Linda Rudenwall.

Priset bestar av 20 000 kronor och en
skulptur formgiven av Carl Johan Skogh.
Den svetsas samman och lackeras i G6teborgs
Sparvigars verkstad i Garda och har en tydlig
koppling till rélsen.

- Det dr viktigt for oss att sparet syns i
priset. Det finns en stolthet i den kopplingen,
siger Linda Rudenwall

Men kanske dr det #ndé den rullande
namnskylten som ar mest speciell. Nar de
dldstaM29-vagnarnanu tas ur trafik ska deras
namn foras 6ver till nya vagnar.

GENOM AREN HAR ocksa synen pavilka som
kan fa priset breddats. Néir hockeyprofilen
Joel Lundqvist belonades 2023 vickte det
diskussion om idrott verkligen kunde rdknas
som kultur. Svaret blev ja. I dag kan priset ga
till profiler inom bland annat teater, konst,
musik och idrott, sa
linge personen har en
tydlig anknytning till
Goteborg och har gjort
avtryckistaden.
Allméanhetens nomi-
neringar spelar stor roll.
Infér juryarbetet finns
vanligtvis 25-30 namn

o

oA
4%

Linda Rudenwall.

-
1

xS

pabordet. Jurynbestar avrepresentanter fran
Goteborgs Sparvigars styrelse och kultur-
namnden pa Go6teborgs Stad, och vigen till
ett beslut &r inte alltid enkel.

- Vi far sitta och svettas tills vi ar 6ver-
ens. Pristagaren ska vara nagon med tyngd,
som méanga kianner igen och som har haft stor
betydelse for Goteborg genom sin kulturella
garning, sdger Linda Rudenwall.

Att utmirkelsen betyder nagot for motta-
garna finns det konkreta bevis pa. Miriam
Bryant, som fick kulturpriset 2018, horde
nagraar senare av sig sedan hon blivitavmed
sin prisskulptur.

Kulturpris 2026

Ruben, éftw B

——

Den 4 september fick den
prisbeldnte filmregissoren
och Goéteborgsprofilen Ruben
Ostlund ta emot Goéteborgs
Sparvagars kulturpris 2026.
Prisutdelningen agde rum pa
Drottningtorget i Géteborg.

- Honsaatthon dlskar sitt pris och undrade
omvikunde hjilpahenne. Savigjorde ettjippo
avdet och gavhenne ett nytt pris. Det séger en
del om hur uppskattad utmérkelsen ér, siger
Linda Rudenwall.

OCH TRADITIONEN LAR fortsitta. Goteborgs
sparvigsnit fyller 150 ar 2029 - ett jubileum
som kan bli anledning till innu en stor namn-
givning av stadens vagnar.

- Goteborgkinnetecknas av sparvagnarna.
De dr en del av stadens historia och varu-
mirke, siger Linda Rudenwall. ©®

HANNAH SJOSTROM
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Lunch till
vardiga
vinnare

Ett tack, tydliga paminnelser
och fler visade biljetter. Det gav
Transdev och KE’s Bussar segern
i Vasttrafiks viseringstavling -
och lunch fran en foodtruck for
alla kollegor pa depan.

UNDER PERIODEN 27 april-17 maj genom-
forde Visttrafik en ga-pa-fram-kampanj.
Malet var att fa fler resenirer att ga pa fram,
visa biljett och ga av dir bak. Kampanjen
syntes pamangabussar, samtidigt som forare
och ga-pa-fram-coacher motte reseniirernai
vardagen.

Under samma period arrangerades ocksa
en viseringstévling for alla partnerforetag
som kor buss for Visttrafik. Vinnare blevden
depa som okade sin viseringsgrad med flest
procentenheter under tivlingsperioden och
samtidigt fick goda synpunkter fran reseni-
rerna om bemotandet. En jury pa Vésttrafik
utsag vinnarna utifran statistik och kund-
synpunkter som kommit in till Kundservice.

Tavlingen var uppdeladitvaklasser. Trans-
dev vann i omradet Goteborg, Partille och
MolIndal, medan KE’s Bussar i Kungsbacka
lyckades bést i 6vriga regionen.

Forbussforaren Else-
Marie Mbye och hennes
kollegor pa KE’s Bussar
har viseringen lénge
varit en sjilvklar del av
vardagen.

- Tavlingen var ett
roligt inslag och det
kannskul att fa uppskatt-
ning for det jobb vi gor.
Vid stationen brukar jag sviinga sidtet mot
resenirerna och titta pa alla som gar pa.
Lings linjen séger jag tack till dem som visar
biljett. Att resenirna visar giltig biljett néar
de gar ombord ar ju viktigt som underlag for
turtitheten och for att det ska vara lika for
alla, sdger hon.

Else-Marie Mbye.

PA TRANSDEV HAR ga-pa-fram-coacherna
Olivia Spicer, Mehdi Monfared och Bahram
Mashayekhi stottat forarna under kampan-
jen. De tycker ocksa att tivlingen var ett bra
initiativ.

8 3/2026

~ Ga-pafram-coacherna Olivia Spicer, Mehdi Monfared och
.- 'Bahram Mashayekhi pa Tra‘nsdev var med och vann.den
" ena klassen i viseringstévlingen for alla partnerfére_tag. :

- Det i4r motiverande med en tévling som
sedan leder till en beloning fér dem som
vinner. Detblir ocksa som en utbildning med
mer fokus pa hur man kan arbeta fér bittre
kundméten och for att 6ka viseringen, sdger de.

For Olivia, Mehdi och Bahram handlar arbe-

tet bland annat om att avlasta forarna i motet
med resenirerna.

- Nirvicoacherkan forberedaresenirerna
blir det mindre konflikter. Vihar ocksa mer tid
attforklaravarforbiljetten skavisas, sdger de. ©®

LINDA SWANBERG



Tre tips for
smidigare visering

Sa far du fler att visa biljett - tre tips fran
ga-pa-fram-coacherna pa Transdev.

Var tydlig med att resenérer ska ga pa

fram och visa biljett. Om nagon passe-
rar utan att visa biljett, anvand mikrofonen
och be resendren komma fram.

Forklara varfor biljetten behdéver visas,
aven nar resenaren redan har betalat.

Ta stéd av kundvardar och ga-pa-fram-
coacher nar de finns pa plats.

FOTO: ANNICCA ENEBRAND

HALLA DAR ...

.. Danijela Zivkovic,
sparvagnsforare i Goteborg.

Ivaras fick ditt ingripande pa en sparvagn
stor uppméirksamhet. Filmen spreds pa
Goteborgs Sparviagars Instagramoch du
intervjuades avTV4, GP och P4. Vad hinde?

- Jag stod pa en andhallplats narvagnen
bérjade gunga lite. Forst trodde jag att det
var nagra pojkar som bara lekte, men sedan
sag jag en pojke som var jatteledsen. Han
berattade att tva andra pojkar slagit honom
i magen och tagit hans telefon. Jag bad dem
lamna tillbaka den och kliva av. Sedan fick
pojken folja med fram och ringa sin mamma,
sa att ndgon kunde méta honom néar han
klev av.

Vad fick dig att ingripa?

- Jag hann egentligen inte tanka efter.
Mammainstinkten tog éver. For mig kdndes
det sjalvklart att ga fram, ta reda pa vad
som hade hant och férsdka skydda och
hjélpa pojken.

Pojkens mamma sager att dittingripande
gjorde att han fortfarande vagar aka kol-
lektivt. Vad betyder det?

- Allt. Jag blir fortfarande berérd nar jag
pratar om det. Jag raddade inte nagons liv,
men nagons hjarta. Det betyder mycket.

Hur kom det sig att hiandelsen uppmark-
sammades?

- Pojkens pappa skickade in en Dagens
ros till Vasttrafiks kundservice. Den gick
vidare till min gruppchef och sedan ville
Goteborgs Sparvagar lyfta handelsen och
gora en film. Efter publiceringen pa Insta-
gram exploderade det.

Hurvardet att fa s mycket uppskattning?

-Jag blev 6vervaldigad av all karlek. Att
manniskor tog sig tid att skriva nagot fint
och positivt till mig fick verkligen mitt hjarta
att ma bra. Manga kollegor som jag tidigare

Ett tack fran hjartat

FOTO: JONATAN JUNGEBRANT

bara sagt hej till, har ocksa kommit fram
och sagt fantastiskt fina saker.

Ar det nagon hilsning som har stannat
kvar lite extra?

- Pappans. Det var dar allting bérjade och
den gor mig fortfarande kdnslosam. Jag ska
rama in den och hanga upp den hemma.

Vad vill du skicka med till andra forare?
- Agera efter situationen och goér det som
kanns ratt, men utsatt dig inte for fara. Vi har
var trafikledning som kan hjalpa oss. Civil-
kurage ar viktigt, men man maste ocksa vara
forsiktig. Samtidigt vet jag att jag har manga
kollegor som gor fantastiska insatser. Jag har
sett flera agera och hjalpa till, till exempel
vid sjukdomsfall pa vagnen. Det hander sa

mycket fint som inte uppméarksammas. ®
LINDA SWANBERG

Efter handelsen skickade pojkens pappaen halsning via Vasttrafiks kundservice:
”Jag vill skicka en stor eloge till den heroiske sparvagnsférare som i gar

ingrep ndr min son blev trakasserad pa vagnen. Férhoppningsvis kommer nu
alla inblandade att stréva efter att bli lika goda féredémen som denna rakryg-
gade medborgare och chauffér. Jag vill meddela att tack vare denna insats mar
grabben bra. Ett tack fran hjartat fran en tacksam pappa.”
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Vagnhallen i Majorna ar éver
hundra ar gammal och hart
sliten. Med planerad byggstart
2028 vantar en omfattande
renovering som ska anpassa
depan till framtidens sparvagnar
- och ge personalen en betydligt
battre arbetsmiljo.

AGNHALLEN I MAJORNA har en
VViktig rolli Goteborgs sparvagnstrafik.

Hirifran sitts trafik ut framfér allt i
sodra och vistra Goteborg.

- Den har en strategisk plats i trafiksyste-
met. Vi behover ha depaerna utspridda 6ver
staden for att fa enbrabalans nér vagnarna gar
utitrafik, siger Simon Svensson, depastrateg
pa Visttrafik.

Dagens vagnhall invigdes 1921 och &r
byggd f6r betydligt kortare sparvagnar én de
nya 45-metersvagnar som nu kops in. Efter

10 STRALKASTAREN 3/2026

renoveringen ska det bland annat finnas tre
verkstadsplatser fér de langa vagnarna. Drift-
hallen, dir vagnarna stidas, tvéttas och siker-
hetskontrolleras efter trafikdygnet, far tva
spar i stéllet for ett.

SAMTIDIGT GORS EN rejil upprustning
av sjilva byggnaden. Lokalerna &r i dag
omoderna och arbetsmiljon har stora bris-
ter. Bland annat ska nya omklddningsrum
och battre administrativa lokaler byggas och
inomhusklimatet forbéttras. Samtidigt beva-
ras kulturhistoriska virden som tegelfasa-
derna och det karaktéristiska boljande taket.

Renoveringen ska ocksa minska stérning-
arna for boende i narheten. Mer av verksam-
heten och vagnsrorelserna ska kunna ske
inomhus, vilket minskar bade buller och
stérande ljus.

Bygget beriknas ta cirka tva och ett halvt
ar. Under den tiden evakueras verksamhe-

Vagnhallen i Majorna ska
bland annat anpassas foér
de nya langa sparvagnarna.
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Snart ska den 6ver hundra ar
gamla vagnhallen i Majorna fa
ett efterlangtat lyft med battre
arbetsmiljé och inomhusklimat.
Under byggtiden evakueras
hela verksamheten.

FAKTA VAGNHALLEN MAJORNA

Invigdes: 1921.

Start fér renoveringen: Planerad till 2028.
Klart: 2030 enligt nuvarande plan.

Nyheter: Bland annat tre verkstadsplatser
for 45-metersvagnar och en drifthall med tva
spar.

ten helt till andra depaer. Trafiken som i dag
utgar fran Majorna far i stillet hanteras fran
depéaerna pa Rantorget och Ringon. Det bety-
der att dven personalen far byta arbetsplats
under perioden.

- Detkommer attbli ett specielltlige. Men
nér vi ar klara far vi en modern depa som ir
anpassad bade till de nya fordonen och till
manniskorna som arbetar dir, siger Simon
Svensson. ®

JORGEN ANDERSSON

FOTO: EDDIE LOTHMAN

FRAGA VASTTRAFIK

Rekordmanga deltog i Pa egha ben

UNDER HOSTEN anmalde sig 6ver 10 000
elever fran 28 kommuner i Vasttrafiks
utmaning Pa egna ben. Det ar flest antal
anmalda sedan projektet startade och en
tydlig 6kning fran forra aret.

P& egna ben riktar sig till eleveri arskurs
4-6. Under utmaningen samlar eleverna
poang genom att g4, cykla eller aka kollek-
tivt till skolan i stallet for att bli skjutsade

Pa egna ben ar en utmaning fér

elever i arskurs 4-6. Genom att
g4, cykla eller dka kollektivt till
skolan samlar eleverna poang.

med bil. Genom olika tavlingsmoment far
de ocksa lara sig mer om miljo, halsa och
trafiksakerhet.

Syftet med Pa egna ben &r att bidra till
héallbara resvanor, mer fysisk aktivitet och
en tryggare trafikmiljo kring skolorna. Resul-
tat fran tidigare ar visar att projektet har
minskat antalet bilresor till skolorna med
en tredjedel. ®

Varfor finns reklam pa fordonen?

FRAGA: | samband med valet satt politisk
reklam uppe pa fordonen. Varfor tillats
politisk reklam ombord?

SVAR: Politisk reklam pa fordon och hall-
platser ar en valdigt svar fraga. Vasttrafik
ar ett offentligt bolag som finansieras av
skattebetalarna. Vi maste behandla alla
annonsorer lika, sa rent juridiskt har viingen
mdjlighet att saga nej till politisk reklam.
Precis som andra annonsoérer har politiska
partier ratt att kdpa reklamplats pa vara
ytor. Samtidigt har Vasttrafik spelregler for
reklam och kommunikation pa fordon och
hallplatser, och dessa ar samma for alla.
Vi forstar att reklam kan vacka reaktioner
och starka kanslor. Starka reaktioner i sig
ar dock inte skal nog att ta bort politisk
reklam. Om det daremot finns en risk for
arbetsmiljon eller skadegorelse pa fordo-
nen, da behover vi agera.

FRAGA: Varfér togs delar av Sverige-
demokraternas reklam som satt uppe
pa bussar i Skaraborg ner?

SVAR: Nar vi fick till oss att annonserna
blev ett arbetsmiljoproblem pa grund av
trakasserier mot férarna, valde vi att direkt
plocka ner annonserna. Vi har mdjlighet
att i fortid avsluta kampanjer pa grund
av sakerhetsskal, om det paverkar arbets-
miljon eller finns risk for skadegorelse. Det
var en sjalvklarhet for oss att ta ner annon-
ser nar forarnas arbetsgivare konstaterade
att deras arbetsmiljo paverkades. Alla forare
ska sjalvklart kunna kénna sig trygga pa
jobbet.

FRAGA: Varfér har vi egentligen reklam
ombord 6ver huvud taget?

SVAR: De pengar vi far in fran reklamen
gartill att utveckla och finansiera kollektiv-
trafiken. Det handlar om ungefar 60-70
miljoner kronor per ar.®

Har du en fraga? Skicka den till

stralkastaren@vasttrafik.se

3/2026 STRALKASTAREN 11

FOTO: EMELIE ASPLUND



il .' T

Wik W

Vad ar Vastlanken?

Vastlanken ar atta kilometer jarnvag for pendel- och
regiontag, varav drygt sex kilometer gar i tunnel.
Den far tre underjordiska stationer vid Géteborg
Central, Haga och Korsvagen. Delen vid Géteborg
Central 6ppnar i december 2026. Ambitionen ar
att hela Vastlanken ska vara klar 2030.
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| mitten av december
Oppnar den forsta
delen av Vastlanken
for trafik. Den nya
stationsdelen pa
Goteborgs central med
fyra nya spar ger mer
plats for bade tag och
resenarer.

TEXT: LINDA SWANBERG
FOTO: ANNA SIGVARDSSON HOGBORG

EDRAKNINGEN HAR borjat.
Efter ménga ar av planering
ochbyggande ér den forsta
delen av Vistlinken inne pa
upploppet. For Bo Larsson,
projektchef for Véstlanken
pa Trafikverket sedan 2011,
ir 6ppningen en stor milstolpe.

- Jag dr valdigt glad 6ver att vi nu kan till-
fora kapacitet i jirnvigssystemet. Samti-
digt ir kiinslorna tudelade. Jag kéinner ocksa
besvikelse och sorg 6ver att vi inte kan leve-
rera hela Vistldnken som det var tinkt fran
borjan, sdger han.

Arbetet med Haga och Korsvigen har
forsenats efter att Trafikverket varit tvunget
att hiva kontrakten med de tidigare entre-
prendrerna. Bygget fortsitter nu och ambi-
tionen &r att hela Vistlinken med ytterligare
tva stationer ska 6ppna 2030.

I SAMBAND MED Visttrafiks tidtabellsskifte
den 13 december 6ppnar den del av Véstldnken
som stricker sig fran E6 vid Olskroken in i
Centralenomradet och vidare genom Kvarn-
berget. Goteborgs centralstation vixer med

3/2026 13
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Det ar inte bara fyra

nya spar. Den nya
stationsdelen blir ocksa en
port till Géteborg och en ny
upplevelse for resenarerna.”

BO LARSSON, PROJEKTCHEF FOR VASTLANKEN PA TRAFIKVERKET

en ny stationsdel under mark, med fyra spar
och tva langa plattformar.

Fram till dess att stationerna Haga och
Korsvigen oppnar fungerar Goteborgs
centralstation dven fortsédttningsvis som
en séckstation. Men redan fran start frigér
den kapacitet pa dagens centralstation. De
nya sparen skapar plats for fler tag, minskar
trangseln for resenédrerna och skapar forut-
sidttningar for kortare vintetider, bittre
punktlighet och mer palitlig trafik.

- Det blir enklare att trafikleda tagen och
systemet blir mindre stérningskénsligt. Det
kommer ocksa lokférarna att mirka, siger
Bo Larsson.

FRAM TILL OPPNINGEN testas anldggningen
och tagen provkors i tunneln. Omkring 1 000
personer utbildas ocksa for att kunna kora
tagen, trafikleda och skota drift och underhall.

- Hittills har det gatt vildigt bra. Anligg-
ningen fungerar som vi har planerat och byggt
for, sidger Bo Larsson.

Paden nya stationensdelen kommer rese-
nérernaatt moétas aven helt ny stationsmiljo.

01

Station Haga

Station Haga byggs under Haga kyrkoplan
med fyra spar, tva langa plattformar och tre
uppgangar: mot Pustervik, Alléstraket och
Handelshdgskolan. Stationen blir en ny bytes-
punkt mellan tag och stadstrafik och gor det

enklare att na vastra centrum.
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Viastationens tre uppgangar och fyra entréer
blir det létt att ta sig vidare mot bland annat
resten av centralstationen, Drottningtorget
och Nordstan. Stor omsorg har ocksalagts pa
gestaltningen - allt fran racken och bankar i
tri till golv av betongglas som skapar rymd
och ljus.

- Det ar inte bara fyra nya spar. Den nya
stationsdelen blir ocksa en port till Géteborg
och ennyupplevelse fér resenirerna. Tanken
r att de ska kunna uppticka nya detaljer dér
under lang tid framéver, siger Bo Larsson.

NAR HELA TUNNELN ir klar kan tagen kora
raktigenom och fler trafikuppléigg blir méjliga.
Vistlidnken skapar ocksa forutsiattningar for
fortsatt utbyggnad avjarnvigen i Vistsverige.

- Vistlanken &dr den forsta pusselbiten i
utbyggnaden av jirnvigssystemet, men inte
den sista. Vi bygger anldggningen pa 120 ars
sikt. For mig dr det samhéllsutveckling i sin
bésta form, och jag ser fram emot att vi kan
oppna for trafik och bidra till att ménniskor far
fler mojligheter att bo och verka i olika delar
av Vistsverige, sdger Bo Larsson.

Station Korsvagen

Station Korsvagen byggs under mark med

fyra spar, tva langa plattformar och tre

uppgangar: mot Liseberg, Svenska Massan
och Gotaplatsen. Stationen ar viktig for att
I6sa kapacitetsproblem under rusningstrafik

i Goteborg.

Lérdagen den 12
december invigs den
forsta delen av Vast-
lanken. Allmanheten
far da moéjlighet att
upptacka de nya
stationshusen, ga
genom tunneln och
uppleva de nya mil-
joerna pa nara hall.
Dagen bjuder pa
invigningsceremoni,
underhallning och
moéten med nagra
av aktérerna bakom
projektet.

o)
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Tidslinje for
tunnelbygget

2001

Goteborgs Stad, Goéteborgs-
regionens kommunalférbund,
Vasttrafik, Vastra Gotalands-
regionen och davarande
Banverket diskuterar hur
kapaciteten pa Goteborgs
central kan 6ka. Resultatet blir
en idéstudie med atgarder pa
kort, medellang och lang sikt.



Goteborgs central

0

2009

Finansieringen blir
klar. Vastlanken
ingar i Vastsvenska
paketet som finns
med i regeringens
nationella plan for
transportsystemet
2010-2021.

2018

Bygget startar med
Trafikverket som byggherre.

2014

Efter en prov-
ning enligt
miljobalken
beslutar
regeringen att
Vastlanken far
byggas.

O C

2017

Jarnvagsplanen

for Vastlanken och
Olskroken plan-
skildhet borjar
galla efter att
regeringen avslagit
overklagandena.

LINJER FRAN
SPAR 21-24

Vid 6ppningen
Goteborg-Alingsas
Goteborg-Alvangen
Fran mars 2027
Goteborg-Uddevalla

Fran slutet av 2027
Goteborg-Toéreboda

Sa utokas
tagtrafiken
steg for steg

NAR DEN NYA delen av Goteborgs central-
station 6ppnar flyttar tva pendeltagslinjer
ner till de nya sparen. Under 2027 foljer fler
linjer och avgangar. Nar hela Vastlanken ar
klar vantar genomgaende trafik och nya
direktférbindelser.

For Vasttrafik markerar de nya sparen
starten pa en storre utbyggnad av tagtra-
fiken.

- De fyra nya sparen ger oss mojlig-
het att kora fler tag till och fran Géteborg,
sager Pontus Gunnas, affarschef tag pa
Vasttrafik.

Vid 6ppningen flyttas pendeltags-
linjerna Goteborg-Alingsas och Goéteborg-
Alvangen till den nya stationsdelen.

1 MARS 2027 foljer Goteborg-Uddevalla,
nar tagen ater borjar ga efter banarbetet.
Da planeras ocksa nagra fler avgangar. |
slutet av 2027 flyttar linjen Géteborg-Toére-
boda ner till den nya stationsdelen och far
manga fler avgangar. Regionaltagen ska
aven stanna i Alingsas, Floda, Lerum och
Partille och blir ett slags snabbpendel till
Goteborg.

Nar hela Vastlanken éppnar blir trafi-
ken genomgaende. Da kan resenarerna
sitta kvar pa taget och resa direkt till fler
platser utan att byta.

- Oppningen av den nya stationsdelen
ar starten pa en historiskt stor tagsats-
ning. Allt kommer inte pa en gang, men
nu borjar upptrappningen pa riktigt och
vi bygger ut vara taglinjer allt eftersom,
sager Pontus Gunnas.

2026

| december 6ppnar den nya stationsdelen
vid Goteborg Central som en sackstation

med fyra spar och tva plattformar.

(o O
2030

Ambitionen ar att hela Vast-
lanken ska vara klar med
ytterligare tva nya stationer
vid Haga och Korsvagen.
Tidsplanen ar dock osaker
pa grund av produktions-
tekniska utmaningar.
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OLLE LENNE

Olle Lenne ar en av de forsta lokforarna som far
kora genom Vastlanken. Under hosten ar han
med och testar anlaggningen och forbereder sina
kollegor infor premiaren.

TEXT: LINDA SWANBERG FOTO: ANNA SIGVARDSSON HOGBORG

Att kora

i tunnel ar
lite speciellt”

- HUR AR STATUSEN? Aralltklart for
att sitta i gang taget?

Sé snart Olle Lenne far klartecken
bérjar taget rulla ut fran den nya
underjordiska stationsdelen i rikt-
ning mot Olskroken. Under provdrif-
ten kor han och nagrakollegor fran SJ
Goétalandstag fram och tillbaka genom
tunneln for att kontrollera att allt fung-
erar som det ska.

- Det dr forsta gangen vi kér hér, sa
det ir verkligen spdnnande. Vi testar
attsignalsystemet fungerar och att det
gar att bedriva jarnvagstrafik som det
ir tankt, siger han.

De kontrollerar ocksa hur tagen
stannar vid plattformarna och hur det
fungerar att véixlamellan sparen. Syftet
ar attuppticka saidant som lokférarna
behover kénna till infor trafikstarten.
Olle deltar ocksa i dvningar tillsam-
mans med riddningstjdnsten, polisen
och Trafikverket.

- Att kora i tunnel ir lite speciellt,
sarskilt ur ett brandperspektiv. En
brand ombord &r det sista man vill
varamed om. Darfor vill vi se hur radd-
ningstjansten arbetar och ta med oss
sa mycket kunskap som méjligt, sdger
han.

16 3/2026

Olle har jobbat som lokforare i tio
ar. Tidigare var han projektledare och
arbetade med kundservice. Nar han
var i 30-arsaldern kinde han att det
var dags att gora nagot annat och en
vén tipsade honom om lokforaryrket.

- Jaglevde ett ganskainrutatlivoch
lockades av attlokforaryrket var sjélv-
stidndigt, tekniskt och innebar ett stort
ansvar. Nér jag gjorde min forsta prak-
tik 6vertréffade jobbet mina forvént-

Alder: 42 ar.

Bor: | MdIndal.

Familj: Sambo och en hund.

Arbete: Lokforare och instruktions-
forare.

Intressen: Traning, musik, frilufts-

liv, jakt och att umgas med familj och
vanner.

Egenskaper for en bra lokforare:
Férutom att ha en grundlaggande
sakerhetsmedvetenhet och forstaelse
for risker och konsekvenser, maste
man vara noggrann och ansvars-
tagande. Som lokférare maste man
ocksa ha en hog koncentrationsfor-
maga och kunna behalla fokus under
langa arbetspass.

ningar. Det var dnnu roligare 4n jag
hade trott, inte minst tack vare alla
trevliga kollegor.

SOM LOKFORARE UTGAR Olle fran
Goteborgs central och koristoradelar
av Visttagens omrade. Manga dagar
flyter pa utan att nagot sirskilt hinder.
Utmaningen ir att behallakoncentra-
tionen och vara beredd nér det ovén-
tade plotsligt intriffar.




Som en av de forsta lokforarna testkér Olle Lenne tdg genom Vastlanken.
Infor premiaren i december kontrolleras bland annat hur tagen stannar vid
plattformarna och hur det fungerar att vaxla mellan sparen.

- Detroligaste dr nar nagot har hant
och man lyckas 16sa situationen sa att
detblirbraislutindan. Det dr ocksé en
gokiinsla att vara med och fa samhills-
maskineriet att snurra, sdger han.

Sedan nagra ar tillbaka ér Olle ocksa
instruktionsforare. Detinnebér att han
bland annat utbildar nyanstéllda och
fortbildar lokf6érare pa SJ Gotalandstag.

Erfarenheterna fran provdriften
i Vastlanken ska anvéindas for att
férbereda lokforarna pa den nya
striackan. Infor trafikstarten ska
forarna fa utbildning i tunnelns séiker-
hetssystem och det nya signalsystemet.

- Den storsta skillnaden for oss

lokf6rare blir nog den nya tvaskenssig-
naleringen som innebér att signalerna
lings sparet barahar tva lampor, enréd
ochen gron. Jag tycker att det systemet
ar tydligare och enklare, séger Olle.

I december ir det dags for tagen
att bérja kora med resenédrer ombord.
Olle hoppas att de nya sparen ska ge en
smidigare trafik for alla som reser till
och fran Goteborg.

- Vilokforare har sett fram emot det
hirliange. Jag hoppas att det blir firre
stérningar och bittre flyt i trafiken. Jag
kiénner mig valdigt privilegierad som
far arbeta i en bransch dir det satsas,
sager han.
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Nar Vasttrafiks nya tag X80 gjorde sin premiértur var
Wilhelm Karlsson och William Nilsson sjéilvklart pa plats.
For Sveriges storsta trainspotting-kanal pa Youtube ar ett

nytt tdg nagot som maste fangas pa film.

ILHELM OCH WILLIAM

driver Youtube-kanalen

Svensk Jarnvig, som har
nira 23 000 prenumeranter och 6ver
1250 publicerade filmer.

Kanalen startade 2017 aven slump.
Ett par ar tidigare hade Wilhelm och
William ldrt kinna varandra som gran-
nar, upptéckt att bada gillade tag och
borjat aka runt for att titta och filma.

- Fran borjan tankte vi inte ens att
nagon annan skulle kolla. Vilade upp
klippen mest for att kunna spara dem
och titta sjilva, sdger Wilhelm.

I dag publicerar de ungefir tre
filmer i veckan och &r den kanal i
Sverige som har flest prenumeranter
inom klassisk trainspotting. De flesta
tittarna finns i Sverige, men kana-
len har den senaste tiden fatt allt fler
foljare fran andra lénder.

For Wilhelm och William handlar
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trainspotting om tagen, miljén och
kénslan av att fanga nagot som inte
kommer tillbaka pa samma sitt igen.
Det kan vara ett nytt fordon, en ovan-
lig omledning, ett sérskilt vider eller
en plats dir taget syns pa ett bra stt.
- Det ir ofta vackrare att se taget
utifran. En bild inifran blir aldrig
riktigt lika fin. Men kénslan av att
aka, att kdinna taget mot rilsen och

Har kan du
se tagen

Pa Visttrafiks webb
finns en guide med
tips pa bra platser fér
trainspotting.

Wilhelm Karlsson och William Nilsson
driver Sveriges stoérsta trainspotting-
kanal pa Youtube. De nya X80-tagen
far tummen upp av duon. ”X80 6ver-
traffade faktiskt vara férvantningar
nar vi sag det i verkligheten.”

horaljudet - den far man bist ombord,
siager William.

X80 var extra intressant eftersom
taget varit efterlangtat lange.

- Det ralltid speciellt néir ett nytt tag
borjar rulla. X80 6vertriffade faktiskt
varaférvintningar nir visag detiverk-
ligheten. Det &r en blandning av flera
tagtyper som vi gillar, som Regina och
Oresundstagen, siger William.

HAN OCH WILHELM har ocksé bidra-
git med sina perspektiv till Visttrafiks
guide 6ver braplatser for trainspotting
for den som vill se X80. En bra plats
skahelst ha fri sikt, fin miljo och sa lite
som mojligt som stor mellan kameran
och taget.

Aspen station och Héljered s6der
om Alvingen 4r tva exempel pa bra
platser for trainspotting. Dir gar det
att se taget pa hall.

- Det bésta dr ndr man far fri sikt
och en fin milj6 runt taget. Grénska
framfor gratt, girna vatten eller en fin
bakgrund, siager de.

LINDA SWANBERG

FOTO: MOA CARLSSON



PLANKORSNINGAR

Sa tar du dig sakert over sparet

I en plankorsning korsas vagtrafik och tagtrafik i ett och samma plan. Darfér kan ett
misstag fa mycket allvarliga foljder. Som férare behover du kinna till riskerna - och
veta exakt hur du ska agera om nagot gar fel.

TEXT: JORGEN ANDERSSON KALLA: ANDERS LARSSON, STRATEG KVALITET OCH SAKERHET PA VASTTRAFIK

Innan du kor in i korsningen
Innan du passerar en plankorsning ska du:
@ Vara uppmarksam pa signaler, ljus och bommar.

=
@ Titta at bada hallen efter tag.
9 ® Kontrollera att det finns tillrackligt med plats pa
andra sidan sparet.
(( )) @ Ta hansyn till eventuell kdbildning.
H @ Vara beredd att stanna fore korsningen om laget
ar oklart.

Risklagen att ha extra koll pa
® Vissa situationer kraver extra uppmarksamhet vid

plankorsningar. Det galler till exempel nar det ar kd

pa andra sidan korsningen, nar sikten ar begran-
sad eller nar det saknas bommar och signaler.
@ Stress, tidspress eller storningar kan ocksa gora
att du missar varningssignaler. Tekniska fel eller
‘ motorstopp pa sparet ar ocksa allvarliga risklagen.
@ Chansa aldrig. Kor bara in om du ar saker pa att
H komma hela vagen over.

Fast mellan bommarna? Kér igenom!
@ Ett vanligt missforstand ar att man ska stanna om

= bommarna félls ner och fordonet hamnar mellan
dem. Det ar helt fel! Om ditt fordon blir instangt
mellan bommarna ska du omedelbart kéra igenom
° ® 9 bommen. De ar konstruerade for att brytas av vid
\ pakorning.
\’ﬂ ® En trasig bom ar obetydlig jamfort med risken for
H ' en kollision med ett tag.

Om du far stopp pa sparet

® Om fordonet far stopp pa sparet ar det viktigaste
att snabbt fa manniskor i sakerhet.

@ Utrym fordonet direkt. Se till att bade resenarer
och du som forare haller er pa langt avstand fran
sparet.

® Ring 112 och uppge korsningens identitets-
nummer. Det finns pa baksidan av kryssmérket
vid plankorsningen.

® Om fordonet fortfarande ar kérbart men fastnat
mellan bommarna - kér ut genom bommen utan
att tveka.

Sarskilt viktigt: obevakad plankorsning med E-signal Grundregler

® Vid vissa obevakade plankorsningar finns en E-signal. Den kan vara
latt att misstolka eftersom den inte fungerar som ett vanligt trafik-
ljus.

@ Fast vitt sken betyder att inget tag ar pa vag mot korsningen och att
signalanlaggningen fungerar. Du far passera - men har fortfarande
ansvar att vara uppmarksam.

@ Slackt lampa betyder att ett tag narmar sig. Men det kan ocksa
betyda att det &r nagot fel pa signalen. :

® Om E-signalen ar slackt: stanna, titta och lyssna noga innan du passe-
rar. Tank pa att tag har valdigt hég hastighet - upp till 160 km/h.

« Kér aldrig in pa
sparet utan fri viag ut.

+/ Stanna aldrig pa en

plankorsning.

« Prioritera alltid
manniskors sakerhet
framfor fordon och
utrustning.

3/2026
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JTBLICK/ FRANKFURT

FRANSFURT AM MAI

Pa linje M36 i Frankfurt har nagra bussar
utrustats med kameror. Med bara ett knapp-
tryck kan forarna ta bild pa felparkerade

. fordon som stér kollektivtrafiken.

Har fotograferas felparkerare

ARA ETT KLICK! S& enkelt kan buss-
B forare i Frankfurt ta bilder pa felpar-

kerade bilar som blockerar busskorfilt
och hallplatser. Kameran sitter bakom vind-
rutan och bilderna skickas automatiskt vidare
for utredning och resulterar ofta i boter.

Bilar som star i viigen har linge varit ett
problem for kollektivtrafiken i Frankfurt. En
bil som star i ett busskérfilt eller for nira en
hallplats kan riicka for att en buss ska fastna,
tvingas kora omvigar eller inte komma till-
rackligt néra trottoaren.

Sedan februari i ar testas dirfor den nya
16sningen med uppkopplade kameror pa tio
bussar. Nér en felparkerad bil hindrar buss-
trafiken kan foraren trycka pa en knapp sa att
en serie bilder tas som markeras med infor-
mation om tid och plats.
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Bilderna skickas vidare till en leveran-
tér som arbetar pa uppdrag av Frankfurts
kollektivtrafikbolag traffiQ. Innan drendet
gar vidare till stadens botesenhet anonymi-
seras personer och fordon som inte berérs av

FAKTA KAMERABUSSARNA

Var: Frankfurt am Main, Tyskland.
Testperiod: Februari-december 2026. Efter
det ska projektet utvarderas.

Antal fordon med kamera: Tio bussar fran
start, tio till pd gang. Under aret ska dven fem
sparvagnar fa frontkameror.

Resultat: 1 238 registrerade fall efter sju
manader.

Boter: Minst 70 euro om kollektivtrafiken
hindras.

hiindelsen. Kamerorna anvénds alltsa inte for
allmén 6vervakning av trafiken, utan bara nir
bussens framkomlighet paverkas.

UNDER DE FORSTA sju manaderna regist-
rerades 1 238 fall dér bilar blockerat bussar
eller hallplatser. Antalet har 6kat manad for
manad: fran 36 anméilningar i februari till 394
iaugusti. For den som hindrar kollektivtrafi-
ken véntar béter pa minst 70 euro.
Frankfurt ser forsoket som ett sétt att gora
kollektivtrafiken mer punktlig och palitlig.
Stadens budskap &r enkelt: “Du parkerar fel
- vi kommer for sent.” Nu byggs forsoket ut.
Minst ytterligare tio bussar ska fa kameror,
och under aret ska dven fem sparvagnar testa
systemet. ®
JORGEN ANDERSSON
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ELSI-MARIE BOLL

Alder: 61 4r.

Bor: Odenés utanfor
Alingsas.

Jobbar som: Bussforare pa
Vargardabuss.

Intressen: Tradgardsarbete
och katter. Ar ocksa volon-
tar i kvinnojouren, engage-
rad i Lottakaren och gillar
att basta och bada.
Favorithatt: "En rod hatt
som jag kopte pa en gata i
New York 2009 nar jag var
dar tillsammans med min
svagerska.”

PROFILEN /LADY IN RED

?Jag tycker om att traffa positiva manniskor”

”"DEN FORSTA TISDAGEN varje manad
klar jag mig i lila och tar pa mig en réd
hatt. Da traffas vi i Ladies in Red pa
Ahlstréms konditori. Vi ar Géteborgs-
avdelningen av Red Hat Society, en
forening som startade i USA 1998. For
att fa vara med ska man vara kvinna och
ha fyllt 50 ar. Tanken &r att traffas, ha
roligt och njuta av livet tillsammans. Vi
har en enkel regel - vi pratar inte politik,
religion eller sjukdomar. | stallet pratar
vi om resor, klader, mat och blommor.

| var forening har alla namn efter
vaxter. Jag kallar mig Elsi-Marie Trad-
pion, efter en av mina favoritblom-
mor. Férutom vara fikatraffar har vi en
bokklubb och vi arrangerar olika aktivi-
teter varje manad. Vi gor ocksa utflykter
och resor tillsammans. En gang korde
jag hela ganget med buss till Skarhamn
och i somras akte vi till HOno.

Den mest minnesvarda resan var nog
nar vi akte till Malma. Vi var ett 80-tal
kvinnor i réda hattar som gick runt pa

stan och sjong. Vi syns verkligen nar vi
kommer och manga stannar till for att
prata med oss och ta bilder. Det ar jatte-
roligt nar manniskor tycker att vi ar fina.
Att vara med i Ladies in Red ger mig
gladje och gemenskap. Jag tycker om
att traffa positiva manniskor som gillar
att resa, kla sig fint och hitta pa saker
tillsammans. Manga ar ocksa kreativa
och alla har sin egen stil. Det ar valdigt

inspirerande.” ®
LINDA SWANBERG
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INBLICK /HALLPLATS 2026

Manga vill se

storre satsningar

35%

anvander egen bil
fem dagar i veckan
eller mer.

pa kollektivtrafik

Sju av tio vill att samhallet satsar mer pa kollektivtrafiken och samtidigt
tror halften att det kollektiva resandet kommer att 6ka. Vasttrafiks
undersokning Hallplats 2026 visar ocksa att tid i forsta hand styr vara
resval och att det finns en vilja att resa mer hallbart.

TEXT: HANNAH SJOSTROM

1. Sareser
viidag

Bilen ar fortfarande det vanli-
gaste fardsattet for den som
reser ofta, men kollektiv-
trafiken ar en sjalvklar del av
vardagen for manga i Vastra
Gotaland. | Géteborgs inner-
stad ser bilden annorlunda ut
an i regionen som helhet.

-

7%

cyklar fem dagar i
veckan eller mer.

70 %

tycker att samhallet ska
investera mer i kollektiv-
trafiken och skapa
battre maojligheter
till hallbara resor.

kollektivtrafik

kommer att 6ka framover.

Andel som tror att kollektiv-
resandet i samhaéllet 6kar:

Andel som tror att det egna kol-
lektiva resandet kommer att 6ka:

Drygt
5av10

tycker att kollektiv-
trafiken borde priori-
teras hogre an bilen i
staden.
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av dem som bor i Géteborgs

2. Manga vill se mer

Det finns ett tydligt stdd for att utveckla
kollektivtrafiken. Manga tror ocksa
att det kollektiva resandet i regionen

37 %

innerstad reser kollektivt
fem dagar i veckan eller
mer, hégst andel i
undersdkningen.

38 %

sager att de skulle vara pa
kontoret oftare om arbets-
givaren subventionerade
biljetten for
kollektivtrafik.

6 av10

tycker att arbetsgivaren ska
gora det enklare att resa kollek-
tivt, cykla eller ga till jobbet.

3. Arbetsgivaren
kan gora skillnad

Hur vi tar oss till jobbet paverkas inte
bara av trafiken. Hallplats 2026 visar
att aven arbetsgivaren kan gora skill-
nad fér manniskors resvanor.



56 %

sager att priset ar
avgbrande nar de
valjer hur de ska resa.

fardsatt.

omEEEE----

LY

5. Viljan att
resa hallbart

finns 72 %

Manga vill resa mer hall-
bart &n de gor i dag, men
rapporten visar att det
inte alltid ar enkelt att
férandra sina vanor. For
att fler ska kunna géra
det behovs ocksa forand-
ringar runt omkring rese-
naren.

ar ndjda med hur de

reser i dag, samtidigt
som manga skulle vilja
ga och cykla mer.

4. Tiden styr hur vi reser

Nar vardagen ska ga ihop spelar det stor roll hur
snabbt och enkelt manniskor kan ta sig till jobb,
skola och andra resmal. Rapporten pekar ut tid
och bekvamlighet som avgdrande for valet av

4av10

tycker att det tar
for lang tid att resa
kollektivt.

26 %

av dem som kor bil sager
att mer tillganglig kollektiv-
trafik skulle kunna fa
dem att anvanda
bilen mindre.

Andel som tycker att restiden ar det
mest avgorande for val av resa:

2024 Wil
2025 wiN
2026 LN

Andel som tycker att priset avgor
valet av resa:

Andel som tycker att miljon ar
avgorande for val av resa:
2024 IR

2025
2026

Undersokning
om resenarers
resvanor

» Hallplats 2026 aren under-
sokning fran Vasttrafik om
Vastra Gétalandsregionens
invanares attityder till dagens
och morgondagens mobilitet.
> Gors for att battre forsta
hur invanarna tanker kring
sina och andras resvanor sa
att Vasttrafik kan utveckla
framtidens resande.

» Genomfoérdes for nionde
aretirad.

p- Totalt har 4 298 personer
svarat. De som har svarat ari
aldrarna 16 ar och aldre och
bosatta i Vastra Gotaland.

Vill du lasa
mer? Skanna
QR-koden med
mobilens
kamera!
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B O@ Hallbart med PostNord
OV Sverige, Port Payé

Posttidning - Ej retur

20467503

Avsandare: Vasttrafik, Box 123, 541 23 Skévde

Vill du ha nasta nummer av
Stralkastaren hem i breviadan?

Stralkastaren har bytt adress-
register. For att fa tidningen hem
i fortsattningen maste du anmala
din prenumeration. Tidningen ar
gratis, som vanligt.

STRALKASTAREN AR EN tidning for alla som
arbetar inom kollektivtrafiken i Vastra Gétaland
- och den kostar ingenting! Genom att lasa
Stralkastaren far du koll pa vad som hander i

‘@VﬂSﬂl‘aflk Nasta nummer av Stralkastaren kommer i december

branschen, du kan lasa om nyheter, satsningar
och samarbeten och fa inspiration av kollegor.

| juni bytte Stralkastaren adressregister.
For att fa tidningen hem i brevladan behover
bade nya och gamla prenumeranter anmala
sin prenumeration i det nya registret.

Gor det redan i dag, sa missar du inget
nummer framdover.

Har du nagra fragor?

Kontakta: stralkastaren@vasttrafik.se

Skanna QR-koden med
din mobiltelefon eller ga
in pa partnerportalen.
vasttrafik.se/
stralkastaren for

att anmala din
prenumeration!

¥ GOTALANDSREGIONEN

V€Y viisTRA

Endelav
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