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Om Vasttrafik: Vasttrafik finns
till for alla som reser kollektivt i
Vastra Gotaland. Vi ar Sveriges
nast storsta kollektivtrafikfo-
retag. All trafik upphandlas i
konkurrens och kors pa entre-
prenad. Vi dgs av Vastra Géta-
landsregionen. Huvudkontoret
finns i Skévde och lokalkontor i
Boras, Goteborg, Uddevalla och
Vanersborg. Vasttrafik har drygt
400 anstéllda, men tillsammans
med vara partnerforetag ar vi

9 000 personer. Varje dag reser
293 000 personer med vara
nastan 3 000 fordon. Fordonen
- bussar, tag, sparvagnar, bilar
och batar - kr 46 500 mil, vilket
motsvarar 11,6 varv runt jorden.

Ny vasttrafik
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”’Ni bidrar till att gora
var region mer hallbar
och attraktiv”

Hej Roger Vahnberg, i detta nummer tar du
odverledaren.Du arinte baravice vd pa Vist-
trafik utan ocksa aktiv inom UITP. Beritta
lite om UITP och vad din roll ar dar.

- UITP ar varldsorganisationen for kollek-
tivtrafik. De har 2 000 medlemsforetag 6ver
hela virlden - trafikhuvudmsén som Vist-
trafik, trafikoperatorer och industrin. Jag sit-
ter sedan manga ar i styrelsen fér UITP och
ar ordférande for Presidents Committee, dar
ordférandena f6r alla UITP:s 30 kommittéer
ar medlemmar. Mitt ansvar ar att samordna
alla kommittéernas arbete sa att vi far sa bra
policybeslut som mojligt.

Fo6r nagra veckor sedan triaffade du kunga-
paret ombord pa farjan Eloise, i samband
med ett statsbesdk av det nederlindska
kungaparet. Temat fér besoket var elek-
trifiering och gron omstallning. Vad tog du
upp i ditt tal?

- Jagvilkomnade dem pa var elfirja Eloise
ochberittade om firjan. Bade att det ir en elhy-
brid och att den dr designad for att14tt kunna ta
emot manga cyklar. Jag satte ocksa elfirjorna
isitt storre ssmmanhang. Att de dren deliatt
na vara hogt stillda klimat- och miljémal. Att
viredan har 6ver 300 elbussar och att néista ar
ar néstan all stadstrafik elektrifierad.

| detta nummer tar vi upp det vaxande pro-
blemet med forarbrist. Det ér inte bara ett
nationellt problem utan ocksa ett problem
ute i variden. Beratta!

- Det finns forarbrist i stora delar av virl-
den. Pavart senaste styrelseméote i UITP lyfte
bade Berlin och Wien att de tvingas stélla in

ganska mycket trafik pa grund av férarbrist.
Japan har ocksa stora problem, dir man ser
att det ir alldeles for fa unga som blir buss-
forare. I Nordamerika har de samma problem.
Situationen har i méanga linder forvirrats av
pandemin, specielltide linder dir man drog
ner kraftigt pa trafiken.

Vad ser du att Vasttrafik kan géra for att fa
fler att vilja jobba som férare?

- Vibehover fa in bade fler unga och fler
kvinnor. Visttrafik kan stotta trafikforetagen
pa olika sitt i rekryteringar och utbildning.
Visttrafik kan skapa bittre forutsiattningar
genom att till exempel fa till bittre framkom-
lighet och jobba med trygghetsskapande at-
géarder. Jag tror att vi allabehover se vad vikan
gora for att forbattra arbetsmiljon. Viser det
som en vildigt viktig fraga och kommer att
titta pa omvi kan stélla andra kraviupphand-
lingar som ger forare bittre forutsittningar.

Nagra avslutande ord till férare och alla
andra som jobbar inom kollektivtrafiken?
- Jag vill passa pa att tacka er alla for
ett otroligt bra jobb. Ni underlittar vildigt
manga manniskors
vardag samtidigt som
ni bidrar till att géra
var region mer
hallbar och attraktiv.

ROGER VAHNBERG
VICE VD PA
VASTTRAFIK

Du har vil inte missat Partnerportalen?

PARTNERPORTALEN AR EN digital plattform som
nu finns tillganglig i sin nya form. Har kan du
som jobbar med kollektivtrafik hamta aktuell
information som du har nytta av i din arbets-
vardag. Pa plattformen finns till exempel ett
nyhetsflode dar du enkelt kan halla koll pa allt

viktigt som hander. Har finns ocksa all fakta
om resevillkor, zongranser och biljettpriser
samlade pa ett och samma stélle, sokbart
och lattiligangligt. Det kravs inget |6sen-
ord utan Partnerportalen ar 6ppen for alla:
partnerportalen.vasttrafik.se.
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Stingd visering har gett resultat

Sedan Vasttrafik infort pastigning fram pa fler busslinjer i

Branschen behover fler forare
Konsekvenserna blir stora nar forarbristen 6kar. Vilka
l6sningar kravs for att vanda den negativa trenden?

Hon jobbar for en trygg spelvirid
Linda Barna, marknadskoordinator pa Vy, har tavlat
i e-sport och stéttar nu tjejer och icke-bindra som gejmar.

Tioarsjubileum fér Alependeln

Fo6lj med pa en resa langs Alependeln - forbindelsen mellan

Alvangen och Géteborg som har underlattat livet for manga.

Ogonblicket Service pa Valborgsmassogatan
Vd-intervjun Lars Backstrom blickar framéat
Utblick Sparvagn utan spariKina
Vinterkryss Avkoppling med vinstchans

ILLUSTRATION: LINNEA BLIXT
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Kungilvs tatort dr en av de tre
omraden som kommer att bérja
tillhéra bade zon A och B.

134 hallplatser far dubbel
zontillhorighet nasta ar

Under 2023 infor Vasttrafik tre nya
omlottzoner med dubbel zontillhérighet.
Det har kollektivtrafiknamnden i Vistra
Gotalandsregionen beslutat.

kommer dessa tre omraden framover att tillnéra bade
zon A och zon B. Det beslutades i kollektivtrafiknamnden
i Vastra Gotalandsregionen i oktober. Totalt far nu 134
hallplatser dubbel zontillhérighet.

De utdkade zonerna ska inféras under nasta ar, och

EFTERSOM ZONGRANSERNA TIDIGARE skapat en Vasttrafik paborjar nu arbetet med att anpassa trafiken
upplevelse av for stora prissteg i Kungalvs tatort, efter ett potentiellt 6kat resande och férbereda tekniska
Molinlycke tatort och Ale sédra (Bohus och Surte) system.®

Diagrammen visar antalet miljoner
delresor per manad jamfoért med
tidigare ar.

AUGUSTI

2020

2021

2022

SEPTEMBER
2020

2021

2022

OKTOBER
2020
2021
2022

FRAGA VASTTRAFIK

FRAGA: Ska bussféraren hjilpa

resenidrer med rullstolsrampen?

SVAR: Ja, bussforaren ska hjalpa till att hantera rampen
eller liften om en resenar med rullator eller rullstol behéver
det. Resenaren maste sjalv gora féraren uppmaéarksam
pa att hen behover hjalp att ga pa eller av. Resenaren
ska dock kunna stiga pa och av pa egen hand eller med
hjalp av ledsagare. Vid undantagsfall kan det dock fin-
nas sarskilda omstandigheter da foraren eller ombord-
personal beddmer att detta inte ar méjligt, exempelvis om
det skulle paverka sakerheten ombord pa fordonet eller
sakerheten for resenaren. Det ar viktigt att kollektivtrafi-
ken ar tillganglig for alla och att alla k&nner sig vdlkomna

att resa med oss. ©®
ATTILA UNGVARI
AFFARSCHEF BUSS, VASTTRAFIK
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Har du en fraga? Skicka den till
stralkastaren@vasttrafik.se

Battre trafik
med ny teknik

HUR KAN ARTIFICIELL intel-
ligens (Al) och kollektivtrafik
kombineras? Det ska ett nytt
projekt som Vasttrafik deltar i
undersoka. Férhoppningen ar
att Al kan hjalpa till att géra kol-
lektivtrafiken battre, men ocksa
med att ta fram nya mobilitets-
tjanster.

- Det finns manga olika an-
vandningsomraden. Al kan till
exempel anvandas for att opti-
mera och anpassa trafiken och
gobra den mer efterfragestyrd.
Eller for att styra biljettkontrol-
lenirealtid baserat pa viserings-
data. Ett annat exempel ar att
forutspa stérningar och da kan
vi informera vara resenérer i
god tid. Men det viktigaste for
oss nu ar att utforska och lara
oss att anvanda tekniken dar
den skapar ett varde for var
verksambhet, sdger Maximiliano
Lubian, chef for it-arkitektur pa
Vasttrafik. ©

FOTO: ANNA SIGVARDSSON HOGBORG
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Sa manga kronor kostar det for
vuxen efter prishojningen den 8
januari att resa inom kollektiv-
trafiken med en enkelbiljett inom
en zon (A, Beller C).

OGONBLICKET

3 november, 10:17
Valborgsmassogatan, Goteborg

ELIONOR SIDIBEH ar reparatoér pa Hallplatsservice och
ifull gang med att satta upp en ny plastskiva for tidtabellen pa
busshallplats Valborgsmassogatan. Resenarer har hort av sig
om att den tidigare skivan blivit skadad och att de darfér inte
har kunnat lasa bussavgangarna. ©
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Nu har pastigning fram inforts aven pa busslinjerna i de sista planerade omradena
i Goteborg. For Visttrafik har den stangda viseringen visat sig ha stor effekt - fler
resendrer visar sina biljetter och intadkterna 6kar.

SEDAN TIDIGARE HAR Visttrafik in-
fort pastigning fram och avstigning
dir bak pa ett flertal busslinjer i Gote-

borg, precis som pa bussarna i resten
av Vistra Gotaland. Under hosten har
stingd visering inforts pa fler linjer i

P4 60-bussen, som var en av de sista
busslinjerna dar stingd visering
inférdes, har resenérerna fatt stiga
pa fram sedan i september.

centrala och norddstra Géteborg, vil-
ket innebér att det nu ar pastigning
fram som giller f6r resenérerna pa de
flesta busslinjer i G6teborgstrafiken®.
- Det gor det tydligare bade for férarna
och resenirerna, siger Sofia Wangsell,
affirsutvecklare pa Visttrafik.

NYHETER

DET HAR AR en beteendeforindring
som tar tid. Men pa Visttrafik ser man
en forbéttring fran manad till méanad.

- Fler och fler av véra resenérer
forstar vad som giller, gar pa fram och
visar sin biljett. Att faktiskt mota en
person vid pastigning har stor bety-
delse, siger Sofia Wangsell.
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Lisa Walldal, affirsutvecklare pa
Visttrafik, 4r den som har ansvarat
for samarbetet med Nobina som kor
trafiken bland annat pa linje 60 och i
norddstra Goteborg.

- Vi startade upp redan i februari
med workshops for férarnas nirmsta
chefer. Sedan har Nobina haft utbild-
ningar for forarna dir Visttrafik haft
representanter pa plats for att kunna
svara pa fragor. Férarna spelar ju en
otroligt viktig roll i det hér arbetet och
de maste kunna kiinna sig trygga med
vad de ska och inte ska gora, sdger hon.

FOR FORARNA HAR stingd visering
inneburit ett nytt arbetssétt och nya
rutiner. Under aret har kundvérdar
funnits pa hallplatserna for att infor-
meraresenirerna och pasasitt under-
latta for forarna.

- En utmaning nu dr att fa rese-
nérerna att fortsitta bakat i bussen
och forsta att de ska ga av bak. Att fa
till de har flodena och underlitta for
den kundnéra personalen ir nagot vi
kommer att fortsétta jobba med, sdger
Sofia Wangsell.

Manga forare har uttryckt oro fér
att det blir svarare att halla tiderna
nér alla ska ga pa fram, sirskilt pa
turer med manga resenérer. Pa Vist-
trafik arbetar man aktivt med att f6lja
punktligheten och se om den paverkas
av viseringen.

- Genom att analyserade data vi har
kan vi se om det dr nagra insatser som
behovs eller om nagot behover férand-

’ En utmaning nu ar
att fa resenéarerna att

fortsétta bakat i bussen och

forsta att de ska ga av bak.”

SOFIA WANGSELL, AFFARSUTVECKLARE, VASTTRAFIK

Sofia Wangsell.

Lisa Walldal.

Karin Wadmark.

ras. Det &r sa klart otroligt viktigt att
forarna far sin rast, siger Lisa Walldal.

Pastigning fram har haft en positiv
effekt pa Visttrafiks intikter, 4ven om
det ar for tidigt att siga exakt hur stor.

- Viser att intékterna 6kar mer 4n
resandet. Det beror pa flera saker, men
pastigning fram har stor betydelse for
den intdkts6kning vi kan se efter pan-
demin, sdger Karin Wadmark, forsalj-
ningschef pa Visttrafik.

1 0CH MED att fler busslinjer sedan ok-
toberiar har stingd visering, kommer
intdkterna troligtvis att 6ka ytterligare.

- Vi har sett en successiv 6kning
av intékterna under aret och sé tror vi
att det kommer bli nu ocksa. Att se att
andra resenérer betalar for sig har en
positiv effekt i sig. For oss pa Visttrafik
arbiljettintdkterna helt avgérande for
att vi skakunna fortsétta utveckla kol-

lektivtrafiken, siger Karin Wadmark. ©®
LINDA SWANBERG

* De nya direktiven géller pa de flesta busslinjer i
Goteborg, med undantag for linje 16, 17,18, 19, 25,
50, 562 och 58 samt alla sparvagnslinjer.

Nio Vasttrafikbutiker
stingsinomtvaar

VASTTRAFIK STANGER NIO av sinatio butiker under 2023 och
2024. Butiken pa Nils Ericsonterminalen i Géteborg kommer
att finnas kvar. Anledningen till stangningarna ar att allt fler
resenarer koper biljett digitalt och har kontakt med Vasttrafik
online eller via telefon. Sedan 2019 har besodken i butik minskat
med 35-40 procent och bara 1 procent av biljettkdpen gors i
butik. Genom att stinga butikerna gérs en besparing pa 25-30
miljoner kronor per ar. Butikerna i Gamlestan och pa Korsvagen
stangs i mars 2023 och Skévde och Uddevalla i september
2023. Angered, Frolunda, Drottningtorget, Trollhattan och
Boras stangs varen 2024. ©

-
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Visttrafiks butik i Gamlestan
stangs i mars 2023 samtidigt
om butiken pa Korsvégen.

FOTO: EDDIE LOTHMAN

ATERBLICK

FOTO: STYRSOBOLAGET

Sommarturer
med angbatar

ANGBATARNA sTYRSO II, Vira och

Styrso vid Styrso Bratten ar 1929. De
var tystgaende, relativt bekvama och
gjorde 10-12 knops fart. Men eftersom
angbatarna var dyra i drift anvandes de
framst i den lbnsamma sommartrafiken.
Nar det var isvintrar fick Styrsé Il, som
var en kraftig isgdende angare, svara for
trafiken.

4/2022 STRALKASTAREN 7
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Vasttrafiks vag
framat 2023

Annu fler ska resa héllbart, det ska finnas ytterligare
mojligheter att kunna resa hallbart pa och fler resena-
rer ska betala for sin resa. Dessa tre omraden kommer
Vasttrafik att fokusera pa under nasta ar. Vasttrafiks
vd Lars Backstrom forklarar hur malen ska nas.

TEXT MALIN DITTMER FOTO PATRIK OLSSON
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Nu dr det snart ett nytt ar, vad ska Vasttrafik
jobba med under 2023?

- Vifortsitter att jobba mot vara hdgt upp-
stéllda mal och var vision att hallbart resande
ska vara norm. Dér &r vi inte i dag och for att
na dit behover vi jobba pa tva fronter. Bade
med delar som vi kan paverka sjélva, som att
erbjuda en attraktiv kollektivtrafik, och ge-
nom att férséka paverka dem som styr ver
utrymmet i staden.

- En av de viktigaste fragorna for att fa
méanniskor att dka mer kollektivt ir tiden,
att det maste ga fortare &@n att aka bil. Da ar
framkomligheten en nyckelfaktor.

Kommer ni att fokusera pa nagra sérskilda
delar?
- Ja,viharvalt ut tre omraden som vi tyck-

A -

Visttrafiks vd Lars
Backstrom blickar
framat pa nésta ar
och berattar om de tre
omraden som kom-
mer att vara i fokus.

er dr extra viktiga. Ett avdem &r att 6ka det
hallbara resandets marknadsandel - fler ska
resa héllbart in ohallbart. For att na dit maste
vi sjalvklart fortsétta utvecklas och satsa pa
var trafik. Vi ska fortsitta erbjuda en trygg och
palitlig kollektivtrafik med goda kundméten
- var basleverans helt enkelt! Men nir man
tittar pa marknadsandelen i dag och dir vi vill
vara om nagra ar, handlar det om en 6kning
som vinog aldrig har gjort tidigare. Vibehover
vara 6dmjuka infor den uppgiften, och detta
ar inget som vi klarar av sjidlva. Samarbetet
med vara partnerbolag har darfor aldrig varit
viktigare &n nu.

Det pratas mycket omcykel och gang, varfér?
- Vart uppdrag handlar numera inte bara
om att 6ka det kollektiva resandet, utan om

, Kort sagt handlar det om att vi behover

ta ett storre grepp och se till att vi kan
erbjuda fler typer av hdllbara resor dn vad var
kollektivtrafik kan goraidag.”

LARS BACKSTROM, VD PA VASTTRAFIK

att 6ka hela det hallbara resandet. Da ingar
dven gang och cykel, bade som ett alternativ
till kollektivtrafiken och i kombination med
att aka kollektivt. Kan vi fa fler som gar och
cyklar korta striackor kan vi ge plats at andra
som maste aka kollektivt, utan att vibehover
koramer trafik. Det dr ett sitt att anvinda vara
resurser sa smart som majligt.

Ett annat fokusomrade kallas "Hela sam-
héallets mobilitetsaktor”, vad betyder det?
- Kort sagt handlar det om att vi behéver
taett storre grepp och se till att vi kan erbjuda
fler typer av héllbara resor #n vad var kollek-
tivtrafik kan géraidag. Men kollektivtrafiken
kommer fortsatt vara var ryggrad och det vi
r bast pa. Vilka tjanster det kan vara vet vi
inte riktigt i dag. Har 4r det viktigt att vi blir
mer innovativa, hittar nya sétt och vagar testa,
dven ihop med andra aktorer. Det ér inte alltid
sa att Visttrafik behover sta for alla tjénster.
Redan nu siljer andra vara biljetter i sina
system. Det viktiga dr att vi dr dér kunden &r!

Vilket ar det tredje viktiga omradet?

- Det dr nagot som vi haft med oss sedan
tidigare - ekonomisk héllbarhet. For att vi
ska kunna fortsitta satsa pa kollektivtrafiken
behover vi se till att alla betalar for sin resa.
Attresenirer ska ga pa fram och visa sin biljett
iren jatteviktig delidet.

Varfor ar det sa viktigt?

- Tillater man resenérernaatt ga pa och av
ivilken dorr man vill 4r det alltid forenat med
hogre fuskakning. Detta sag vi handa tidigare
i Goteborg och man kan se samma tendens i
resten av vérlden. Darfor ar det viktigt att vi
gor den hir fordndringen. Det kommer bade
att vara utmanande och ta tid. Vi férsoker ju
bryta en norm - att folk ska ga fran ett bete-

ende till ett annat. Men vi maste vara uthal-
liga och fortsitta stotta vara partnerbolag och
forarna sa att de kiinner sig trygga.

P& vilket sétt gor ni det?

- Hog nérvaro &r viktigt. Allt fran att vara
ute mycket pa plats och ha utrop i bussarna
till att jobba parallellt med biljettkontrollen
och ha utbildningar. Vi har hela tiden uppf6lj-
ningar och lyssnar pa bade férare och reseni-
rer for att se om det dr nagot vi ska skruva pa.
Varje timma och krona som viliggerinidetta
ger oerhort mycket tillbaka, dirfor dr det sa
viktigt att vi inte slépper taget.

Hur gar det med resandet i stort och ater-
hamtningen efter pandemin?

- Jamf6r man med 6vriga landet har vi haft
en jittebra aterhdmtning. Resandeméssigt ir
vi inte riktigt uppe pa samma niva som fére
pandemin. Viligger pa ungefir 85-87 procent
jamfért med 2019 ars nivaer. Men det kan sé-
kert ha naturliga férklaringar, da vi inte jobbar
ochreser pd samma sétt som tidigare. Det som
arvildigt gladjande &r att intdkterna har 6kat
visentligt. Det dr bland annat en konsekvens
av pastigning fram och att fler reser med en-
kelbiljetter. Vi gor verkligen ett bra jobb till-
sammans héri Vistra Gotaland och jag tycker
att vi star mycket starkare och modigare nu
4n for ett antal ar sedan. ®

Tre saker jag ser fram

emot nista ar:

» Jobba pa Vasttrafik och se oss till-
sammans ta steg mot var vision.

» Skidakning.

» Varen.

4/2022 STRALKASTAREN 9
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Vasttrafik tar nu ett samlat grepp for
att skapa trygga och sikra platser
for alla pa ett &nnu mer langsiktigt
och socialt hallbart sétt.

Stod att slussa utsatta vidare

Manga personer som saknar tak éver huvudet soker tillfilliga sovplatser pa
bussar, sparvagnar och resecentrum. Nu ska Vasttrafik utveckla sitt trygg-
hetsskapande arbete och starka samverkan med andra aktoérer.

- DET AR SVARA tider féor manga och
vi tror att dnnu fler kommer att soka
sig till kollektivtrafiken och vara lo-
kaler framover. For oss ar det viktigt
att skapa trygga och sékra platser for
vara resenirer och var personal, men
ocksa att kunna hénvisa vidare de
personer som befinner sig hos oss av
andra anledningar én att resa, sdger
Malin Fridén, trygghetssamordnare
pa Visttrafik.

Visttrafik har som mal att skapa en
siker och trygg kollektivtrafik i regio-
nen. Endelidetarbetet dr satsningen
pa trygghetsvirdar. I manga kommu-
ner har man ocksa ett niira samarbete
med socialtjanst och andra uppsékan-
de verksamheter.

- Den hér problematiken finns 6ver-
allt, men hanteraslite olika fran fall till
fall. Vivill ta ett mer samlat grepp. Ma-
let dr att vi,iden man vikan, skahénvisa
personer vidare och inte bara avvisa for
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stunden, siger Malin Fridén.

Visttrafik har nu paborjat ett stérre
strategiskt arbete ddr man bland annat
tittar pd hur man kan jobba med trygg-
hets- och sdkerhetsskapande insatser
paett dinnu mer langsiktigt och socialt
hallbart sétt.

- Vi ser 6ver hur vi som samhélls-
aktor pa bista satt kan bidra till kom-
munernas trygghetsskapande och
brottsférebyggande arbete. En annan
viktig del ir att tillsammans med vara
partnerforetag samverka med organi-
sationer som st6ttar utsatta grupper.

ETT KONKRET EXEMPEL ir det sam-
arbete som Go6teborgs Sparvigar har
startat tillsammans med Go6teborgs
stadsmission och som ger forarna stod
imotet med hemlGsa.

- Alla goteborgare har inte en séing
att sovaioch detblir valdigt tydligt for
vara forare. Det kan i vissa fall handla

Malin Fridén.

Elisabet
Hasselmark.

om barnfamiljer som s6ker en plats
att sova pa eller frusna personer som
hoppar pa forsta vagnen efter en natt
utombhus, siger Elisabet Hasselmark,
marknadsutvecklare och projektan-
svarig pa Goteborgs Sparvigar.

Tillsammans med Stadsmissionen
har Goteborgs Sparvigar tagit fram en
film som som tar upp hur férarna under
sina arbetspass kan slussa hemldsa vi-
dare. Filmen har visats pa arbetsplats-
triffar under hosten. Férarna har ocksa
fatt visitkort med kontaktuppgifter till
S:t Johanneskyrkan i Géteborg och so-
cialjouren som de kan ge till utsatta
personer som de moter i sitt jobb.

- For en forare ar det vildigt tufft
att avvisa en person fran sparvagnen
nér det ar natt och minusgrader ute.
Dékan det kéinnas bra att kunna slussa
vidare och samtidigt veta att de hir
personerna far hjilp till en mer hall-
bar framtida situation. Stadsmissio-
nen gor ett vildigt viktigt jobb och vi
ar stolta 6ver att kunna bidra, sdger
Elisabet Hasselmark. ®

LINDA SWANBERG

SA FUNKAR DET / TAGPLAN

Arsplan for
tagavgangar

Den svenska jirnvigen trafikeras under ett
ar av ungefar 1,5 miljoner tag. For att det
ska ga som pa rils tar Trafikverket varje ar
fram en tagplan som bestimmer vilka tag
som far kéra var, och pa vilka tider. Sa har

gar dett till.

TEXT HANNA KLUMBIES

november

Trafikverket.

M September
Tagplanen fast-
stalls.

September-

Trafikeringsavtal tecknas
mellan tadgbolagen och

__ M Juli-september

Vasttrafik och de andra tagbolagen lamnar in
synpunkter pa tagplanen och bjuds aterigen in till
Trafikverket for att I6sa det sista. Kommer man inte
dverens om tiderna prioriteras tagen efter kriterier
som avgor vilka tag som har storst samhallseko-
nomiskt varde. Ett snabbtag med fler passagerare
prioriteras till exempel framfor ett pendeltag i regio-
naltrafik.

Juli
Trafikverket presenterar
ett utkast till tdgplanen, dar
ungefar 1,5 miljoner tag och
2 200 banarbeten ingar.

—ll Juni-mars
Vasttrafik tar fram en trafikplan for det kommande aret.
En del av trafikplanen innehaller forslag pa utdkade, mins-
kade eller forandrade tider for Vasttrafiks tag. Utifran det
sammanstéller Vasttrafik en ansoékan till Trafikverket med
o6nskemal om var och nar man vill trafikera jarnvagen.

—ill Januari-februari
Trafikverket bjuder in alla tagbolag till en for-
sta dialog for att prata om forutsattningarna
infor tagplanen. Dessutom bjuder Trafikverket
tva ganger per ar in till dialog for att diskutera
planen for de kommande tva, tre aren och
de kommande fyra, fem aren. Da handlar det
framst om planering av banarbeten.

— iy

December
Vid midnatt den andra lérdagen i de-
cember borjar den nya tagplanen att
gélla. Da sker aven Vasttrafiks tidta-
bellsskifte for alla trafikslag.

“ Februari-april
Vasttrafik och runt 80 an-
dra aktorer skickar in sina
ansokningar till Trafikver-
ket for var och nar man vill
trafikera jarnvagen.

April-juni

Trafikverket bjuder in tag-
bolagen till samradsméten.
Bolagen som har ans6kt om
samma tider och spar traffas
tillsammans med en tidta-
bellskonstruktor for att jus-
tera tiderna och gemensamt
komma éverens om en plan.
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ANDREJA DLUGOS

Nar Andreja Dlugos satte sig bakom ratten pa en buss for forsta
gangen visste hon direkt att hon hade hamnat ratt. Nu instruerar
hon nyanstallda bussférare och forsdker fa fler att soka sig till yrket.

TEXT HANNA KLUMBIES FOTO PATRIK OLSSON

“Jag visste inte att det
skulle vara sa roligt”

EDAN APRIL 2021
jobbar Andreja som
forare pa Nobina i
Véanersborg. Hon
bestdmde sig for att
bli bussforare efter
atthon varit med pa
en bussforartraff som anordnades av
Arbetsformedlingen.

- Davisste jaginte att det skulle vara
sa roligt. Men nér jag satte mig i bus-
sen forsta gangen kénde jag direkt att
jaghade valt riitt utbildning. Det &r ett
sjalvstindigt jobb samtidigt som man
far all hjalp man behéver fran kollegor,
trafikledning och chefer, sdger Andreja.

Hon har ocksa blivit utbildare for
Nobinas introduktion for nya forare.
Entre veckorlang utbildning med fore-
lasningar och praktiska genomgangar.
Forarna far lira sig allt de behover
kunna for att kora buss.

- Till exempel hur biljettmaskinen
och de olika bussarna fungerar. Malet
ir att de ska vara sa siikra pa sitt jobb att
resenérerna inte mérker att de r nya.

IDAG AR det brist pa forare och Nobina
arbetar ihop med KomvuxiUddevalla
for att forsoka locka fler personer till
yrket.

- Naér jag presenterar Nobina och
var yrkesroll beréttar jag om alla bra
sidor av jobbet. Manga tror att de inte
skaklara av att kora ett sa stort fordon,
men nér de sitter sigbakom ratten tin-
ker de oftast om, séiger Andreja.

Hon tinker ocksa pa att visa sin
korgliddje utat, sa att resenirerna ska

12 4/2022

ANDREJA
DLUGOS

Alder: 38 ar.

Bor: Frandefors.
Familj: Man och tva
barn.

Arbete: Bussforare
pa Nobina.
Egenskaper for att
vara en bra bussfoé-
rare: Lugn, ha stort
talamod och vara
bra pa att bemota
manniskor.

Sa beskriver jag
mig sjélv: Nyfiken,
gillar att prova nya
saker och att jobba
med manniskor.

Andreja'Dlugos rullar in med buss
22 pa Resecentrum i Trollhittan
fér att byta av med en kollega.

bli nyfikna pa yrket. Hon hade géirna
bjudit in alla intresserade att dka med
henne i nagra timmar for att visa hur
allt fungerar och vad en bussforare gor.

- Det kan vara svart att avgéra om
det dr nagot man vill jobba med om
man inte har en inblick och kan bilda
sig en uppfattning om vad det innebdr.
Men det viktigaste for att locka fler tror
jagdrhogre loner och bittre scheman.

TROTS ATT DET ibland kan vara utma-
nande att arbeta pa sa olika tider av
dygnet, tycker Andreja att hon har
virldens bista jobb. Hon far uppleva
manga olika platser och tycker om att
tréiffa resenérerna. Ett sirskilt fint
minne har hon fran i somras.

- Det finns en kille som reser med
samma linje ihop med sin tjej ndstan
varje dag. Nirjag berittade att jag skul-
le pasemesteri tre veckor kom han och
kramade mig. Han sa att han ville att
jag skulle komma tillbaka sa fort som
mojligt eftersom han gillar att aka med
mig. Det gjorde mig vildigt glad.

Andrejakéinner sig ocksa stolt over
sittjobb och tycker att det &r menings-
fullt. Hon brukar ténka att hon, pre-
cis som sjukskdterskor, har ansvar for
maénniskors liv.

- Det dr underbart att hundratals
maénniskor varje dag stiger pa bussen
och litar pa mig. Det dr hirligt att se
attresenérernasitter bekvimt och av-
slappnat nir jag kor, sdger hon. ®

> = o LN s

B

"Det ar ett sjalvsténdigt jobb s‘aﬁ;:irgt
som man far all hjilp man behéver fran
kollegor, trafikledning och chefer", sa-
ger Andreja Dlugos om bussforaryrket.
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TEMA /FORARBRIST

: Y
-ﬂ “i' s, H_

Jakten pa

fler forare

Forarbristen ar stor och akut. Aldre férare gar i pension, utan att
yngre tar deras plats. Samtidigt lAmnar buss- och lokférare som

erea  |NST
Gﬁl&buri________

upplever att det ar svart att fa ihop jobbet med livspusslet. Vad

behdvs for att vanda den negativa trenden?

TEXT ALICE LINDEN ILLUSTRATION LINNEA BLIXT FOTO EDDIE LOTHMAN

4100 - SA MANGA bussforare uppskat-
tar Transportféretagen att landets
bussforetag behover anstilla under
aren 2021-2023. Siffran kommer fran
branschorganisationens senaste kart-
ldggning. I Vistra Gotalandsregionen
handlar det om cirka 600 personer.
Lyckas inte branschen rekrytera till-
rackligt manga forare kan det fa allvar-
ligakonsekvenser for kollektivtrafiken,
som instéllda turer och 6kad arbets-
boérda for personal som maste jobba
over for att tdcka upp.

- Det finns flera bidragande fakto-
rer. Tva exempel dr aldersfordelningen
bland férare, dir vi star infor ett stort
antal pensionsavgangar framat, och
inférandet av ett sérskilt yrkeskompe-
tensbevis som minskade tillgangen till
extraforare vid storhelger. Att en del
forarelamnade branschen under pan-
demin bidrar ocksa till férarbristen,
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siger Caj Luoma, chef for kompetens-
forsorjning pa Transportforetagen.

Johan Utter, trafikplanerare pa
bussforetaget Uddevalla Omnibus, ger
en ldgesrapport fran sin arbetsplats.

- Vi har inte drabbats sa hart av
forarbristen att vi har tvingats stéllain
turer. Men skulle flera forare bli sjuka
samtidigt far vi problem. Det finns inga
marginaler, sdger han.

FOR ATT YRKESKAREN ska kunna vixa
behover fler utbildas. Arbetsmarknads-
utbildningar i Arbetsférmedlingens
regi samt vuxenutbildningar dridagde
vanligaste utbildningsvigarna.

- Arbetsmarknadsutbildningar
l4ggs ner pa grund av for fa s6kande,
utan att man for en dialog med bran-
schen. Det &r djupt olyckligt. Nér det
giller vuxenutbildningarna ser vi att
resurserna inte fordelas efter behovet.

Hir skulle jag vilja se en 6kad férsta-
else bland beslutsfattare. Branschens
problem kommer inte att kunna 16sas
genom att ligga ner eller minska ner
painsatser, siger Caj Luoma.

For ett tag sedan kontaktades
Johan Utter av Arbetsférmedlingen i
Uddevalla, som brottades med for fa
sokande till bussforarutbildningen.
Kunde Uddevalla Omnibus halla i ett
studiebesok for att visa upp foraryrket?

- Arbetsféormedlingen riaknade
med max tio besdkare. Over 100 per-
soner kom. Det blev superlyckat.




TEMA /FORARBRIST

Det har varit hart tryck pa 100-bussen mellan
Géteborg och Boras under hésten. Pa grund
av bristen pa forare har det inte varit méjligt
att kora tillrackligt med nédvandig forstark-
ningstrafik pa linjen.

i

Jag skulle vilja siga att det var pa grund
av oss, men det kanske frimst handlade
om att vi sénkte trosklarna. Det ar latt-
are att ga pa ett studiebesok &n att s6ka
en utbildning innan man vet hur det
fungerar pa en framtida arbetsplats,
sdger Johan Utter.

AN AR DET for tidigt att siga om det
vilbesokta studiebestket kommer
att leda till en fulltecknad bussforar-
utbildning i Uddevalla, men Johan
Utter &r hoppfull.

Aven inom tagbranschen anvinds
studiebesok som ett verktyg for att
mota en pataglig brist pa férare. Nyli-
genbjod SJ Gotalandstagin studenter-
na pa lokférarskolan i Goteborg for att
tréffainstruktorer och kora simulator.

- Det hir dr ett sitt for oss att visa
upp var arbetsplats, och fa studenterna
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Helena Isaksson.

attviljakomma tillbaka for praktik som
kan leda till jobb. For att méta vara
kompetensbehov maste vi jobba néra
lokforarskolorna och géra det enkelt
for studenter att gora sina praktik-
perioder hos oss, siger Helena Isaks-
son, affirschef och tillférordnad vd pa
SJ Gotalandstag.

SJ Gotalandstag behover anstilla
30-35 lokforare per ar for att matcha
trafik6kningen iregionen. Samarbetet
med skolor &r en viktig pusselbit. Att

okaattraktiviteten pa arbetsmarknaden
ar en annan.

- Vi erbjuder redan i dag en trevlig
arbetsplats med schyssta villkor, men
hela SJ jobbar nu for att fa ordning pa
var omdiskuterade schemaliggning.
Malet dr att fa till bra scheman med
bittre framférhallning, siger Helena
Isaksson.

AVEN JOHAN UTTER menar att forbatt-
rade arbetsvillkor dr avgorande for att

, Hela SJ jobbar nu fér att fa ordning pa var
omdiskuterade schemaliaggning. Malet ar
att fa till bra scheman med béttre framférhallning.”

HELENA ISAKSSON, AFFARSSCHEF OCH TILLFORORDNAD VD PA SJ GOTALANDSTAG

Det ar svart att
kombinera den
kollektivavtalade ramtiden och
delade turer med familjeliv. Det
gor att vi har véldigt svart att

locka personer som har familj.”

JOHAN UTTER, TRAFIKPLANERARE PA UDDEVALLA OMNIBUS

& b

b 4

komma till rétta med forarbristen.

- Det &r svart att kombinera den
kollektivavtalade ramtiden och delade
turer med familjeliv. Det gor att vi har
vildigt svart att locka personer som
har familj, sdger Johan Utter.

Ramtiden, den ssmmanlagda tiden
for tva arbetspass plus pauser under
samma dygn, far i dag vara hégst 13,5
timmar om bussféraren kor linjer som
ar 6ver fem mil langa. Johan Utter skul-
le vilja se upphandlingar med krav pa
max 10 timmars ramtid.

- Daskulle alla foretag som vill vin-
nabehgva anpassa sina anbud. Nagon-
ting behover dndras for att locka fler
forare till yrket. Da kan det hir vara
virt att testa, menar han.

Caj Luoma pa Trafikforetagen vill
se dialog kring nya 16sningar mellan
trafikféretag och bestéllare.

- Jag skulle dven vilja utmana fler
foretag att jobba aktivt med jamstalld-
het. Jag dr 6vertygad om att manga
skulle kunnalockafler kvinnor genom
att anpassa sin kommunikation och
sina jobbannonser. Vi behéver ocksa
mer effektiva sprakatgirder, for att
fa till en battre matchning mellan ar-
betssokande som inte har svenska som
modersmal och de lediga jobben, séiger
Caj Luoma och tilldgger:

- Vi kan nog alla konstatera att vi
inte kan l6sa de stora utmaningarna
som branschen star infér genom att
fortsitta springa pa samma viigar. ©

For att yrkeskaren
ska kunna vaxa
behover fler utbildas
och arbetsvillkoren
forbattras.

Vad tror du kan
locka fler till
foraryrket?

Niclas

Fransson
BUSSFORARE,
UDDEVALLA OMNI-
BUS, UDDEVALLA

- Jag har kort
ganska lange
och tycker att jobbet ar trevligt, men
det jag hor fran kollegor ar att manga
tycker att arbetstiderna ar tuffa. Jag
tror att man skulle kunna géra mer for
att fa till battre scheman.

Emma
Margareta
Karlsson
LOKFORARE, SJ
GOTALANDSTAG,
GOTEBORG

& & - Man behoéver
utbilda fler forare. Betald utbildning
kénns attraktivt. Dessutom kan man
forsoka fa férarna som redan finns
att stanna kvar genom exempelvis
anpassade arbetstider.

Ziring Salar
BUSSFORARE,

- TRANSDEV,

MOLNDAL

- Lénen maste bli
battre, med tan-
ke pa det ansva-
ret vi har. Sedan tycker jag att vi ofta
har for langa pass. Det ar kravande
att kéra 10-11 timmar, sarskilt i stads-
trafik. Du maste vara fullt fokuserad
hela tiden och ha koll pa trafiken.

Ingrid
Anhanger
BUSSFORARE,
KEOLIS, GOTEBORG

- Battre arbets-
tider och hogre
16n. | dag har
bussforare inte s mycket privatliv
pa grund av ramtiden och delade
tjanster. Vissa kollegor har tre pass
ochtvaraster under samma dygn. Det
tycker jag ar orimligt. Jag alskar mitt
jobb, men forstar att unga manniskor
inte orkar detta.
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KINA

Med hjilp av sensorer foljer spar-
vagnen malade streckade linjer.

Att anligga virtuella spar kostar
hélften s4 mycket som faktiska spar.

Vagn pa virtuella spar i Kina

N SPARVAGN UTAN spar kan tin-

kas vara som en fagel utan vingar

- men inte i Kina. Har finns se-

dan 2017 en slags sparlés eldriven spar-
vagn, Autonomous Rail Rapid Transit
- ART. Sparvagnen kor pa virtuella spar
som utgors av malade streckade linjer
pa gatan. Med hjilp av olika sensorer
foljer sparvagnen linjerna automatiskt.
En standardmodell bestéar av tre
vagnar, men det finns mojlighet att
koppla pa upp till fem. Det ryms un-
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gefir 100 personer i varje vagn. Flera
sparvagnar kan dven f6lja varandra pa
niraavstand utan att vara fysiskt sam-
mankopplade.

I varje dnde finns en férarhytt och
forarens uppgift ar att vara uppmairk-
sam pa avvikelser eller om nagot skul-
le ga fel - som att sparvagnen skulle
ldmna “sparet”. Da gar det att kora
manuellt, men i dvrigt kér sparvagnen
pa egen hand och ART transporterar
10 000-tals resendreriKinavarje dag.

Antal vagnar: Tre
eller fem.

Langd: 32 meter.
Antal resendrer:
300 (tre vagnar).
Hastighet: 70 km/h.
Striacka: 40 km per
laddning.

Livsldngd: 25 ar.
Kalla: travetriangle.com

Den storsta fordelen med ART ar att
den &r litt att ta i drift. Det kostar un-
gefir hilften sa mycket att anlégga de
virtuella sparen som att lagga faktiska
spar. ART dr ocksa utsliappsfri, tyst och
relativt billigi drift. Dessutom har den
en liten vindradie, pa bara 15 meter,
som gor att den passar extrabraistéder.

I dagslédget finns det fem olika ART-
linjeriKina och det planeras for linjer
dveniMalaysia, USA och Australien.

HANNA KLUMBIES

E-SPORTAREN

FOTO: N609FZ

LINDA BARNA

Alder: 36 4r.

Bor: Goteborg.

Intressen: "Jag tycker att det ar
kul att fyndleta i second hand-
butiker och pa auktioner."
Jobbar med: Marknadskoordina-
tor pa Vy Buss.

Favoritspel: "Mass Effect-serien,
som ar en rymdopera med fyra
olika spel, dar du far lara kanna
olika fantastiska karaktarerien
jattefin berattelse. Jag har spelat
serien flera ganger och last bade
béckerna och serietidningarna.”

“Gejmandet ar ett néje som passar mig”

, Jag har gejmat sa lange jag kan

minnas. Det bérjade med Nin-
tendo 8-bitar nar jag var liten, i tonaren
gick jag over till PC-spel och sedan
fastnade jag for e-sport. Jag spelade
Counter-Strike via natet och tavlade i
lag under nagra ar ihop med andra tje-
jer. Det var nar e-sporten vaxte sig stor
och vi spelade i olika turneringar. Jag
tycker att det ar valdigt, valdigt roligt att
gejma. Jag kan spela ett datorrollspel i
over 100 timmar, lara kanna karakta-

rerna och sedan sérja nar de doérispelet.
Gejmandet ar ett noje och en plattform
som passar mig, en sarskild community.
Det ar har jag har hittat manga av mina
vanner och det var har jag traffade min
man for 18 ar sedan. Nu for tiden tavlar
jaginteie-sportlangre, utan gejmar for
att det ar kul. Det kan vara League of
Legends med kompisar eller Nintendo
Switch med var sjuarige son. Han har
autism och det blir ett socialt samspel
for oss att gejma tillsammans, vikan moé-

tas dar. | dag ar jag ocksa engagerad i
en spelcommunity for tjejer som heter
Female Legends. Genom till exempel
opinionsbildning, forelasningar, traffar
och events jobbar vi for att tjejer och
icke-binara ska kdnna sigtrygga i spel-
varden och fortsatta tycka att det ar kul.
Det kan vara ensamt och en tuffjargong
dar ute. Hos Female Legends kan de fa
kontakt med likasinnade och hitta stéd
ivarandra. ©

SUSANNE MAGNUSSON TRANBERG
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REGIONEN RUNT /ALEPENDELN

Den 9 december 2012 invigdes
Alependeln tillsa med sta-

tionerna, som samtliga ar kladda
med tunna gra granitplattor.

Lisbeth Gustafsson har varit
bussférare i Ale kommun i 20
ar och kér elbusslinje 411 runt
20 ganger i veckan.

11 1 Lisbeth Gustafsson
[ styr vant in elbus-
sen till bussterminalen pa Alvang-
ens resecentrum och parkerar
vid lage F. "Kan jag aka med dig
nu Bettan?” ropar en resenar som
kommer gadendes fran resecen-
trum. Kvinnan far till svar att nasta
tur med linje 411 gar om 13 minu-
ter, men att hon ar valkommen att
kliva ombord.

- Nar man kor turer pa landet
far man en relation till sina resena-
rer. Har sager alla hej nar de kliver
pa. Innan pendeln fanns korde vi
expressbussar till Lilla Varholmen
som gick genom Goteborg, det
var inte alls samma sak. Jag har
kollegor som tidigare kérde inne i

Goteborg som uttrycker att det ar
mycket trevligare att kora buss i
Ale, sager Lisbeth Gustafsson.

Hon har varit bussforare i Ale
kommun i 20 ar. Linje 411 kér hon
sékert 20 ganger i veckan. Resena-
rerna ar framst personer som ska
aka med Alependeln, eller som pre-
cis har hoppat av den och behéver
ta bussen for att komma hem.

- Var uppgift ar alltsa att mata
pa med resenérer till pendeltagen
och ta hand om tagresenarerna
som ska aka vidare. Det har ar en
lugn bussfard genom centrum,
oftast ar det en hastighetsgrans
pa 30. Det blir egentligen bara
stressigt om man hamnar mitt i
ett vagarbete.

1 2 o Pensionaren Christer Karls-

] son sitter ombord pa Ale-
pendeln, som precis har passerat Nols station.
Christer anvander pendeltaget nar han och
frun ska till Géteborg. Paret bor i en by som
heter Bastorp, som ligger 2,5 kilometer fran
narmaste bussforbindelse. | dag reser han
ensam.

[
. '-1-;‘..'14'.*‘3 i umgas nagra ganger per ar. | dag ska vi kaka
pa Hard Rock Café. Min fru skjutsade mig till
Alvangens resecentrum, men nar vi aker bada
tva brukar vi stélla bilen pa pendelparkeringen
och aka vidare med taget. Det ar mycket smi-
digare an att kéra hela vagen och leta parke-

Ti o é rSj u bi I e u m fa r finginne i stan, séger Christer Karlsson.

Sa hir har resandet med Alependeln
utvecklats fran 2013 till 2019

uppskattad pendel = e

y- . - Jag ska traffa ndgra gamla arbetskam-
- PR rater inne i stan. Vi ar ett gdng som brukar

2015 1839 259

2016 1563 223
/?\Iependeln firar tio ar! Under ett helt decennium har pendeltagen rullat mellan 2017 1966303 A
Alvangens station i Ale kommun och Géteborgs central. Resenarer, bussforare 2018 2050536 R g oo
och tagvardar ar eniga - forbindelsen underlattar livet for manga. AU AL kBra bil och letd parkering.

TEXT ALICE LINDEN FOTO PATRIK OLSSON
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REGIONEN RUNT /ALEPENDELN

ALE KOMMUN

Folkméangd: 32 200
(november 2022).

Yta: 332,1 km2.
Kollektivtrafikslag: Pendel-
tag med stationer i Alvang-
en, Nol, Noédinge, Bohus och
Surte. Elva busslinjer inom
kommunen varav 404 och
411 kors med elbussar.
Historia: Ale kommun
grundades 1974, efter att
riksdagen tagit beslut om
att Sverige skulle etablera
storkommuner. De tre kom-
munerna Nodinge, Starrkarr
och Skepplanda som gran-
sade till varandra bérjade
samarbeta under namnet
Surte kommunblock, innan
de tillsammans bildade Ale
kommun.

Att besoka: Ale vikingagard
i Alvangen, Glasbruksmuse-
et i Surte, skidanlaggningen
Alebacken i Alafors och na-
turomradena kring Kvarnsjo-
arna och stora Kroksjon.
Kailla: ale.se

22 STRALKASTAREN 4 /2022

Alependeln har inneburit nastan
halverad restid féor kommun-
invanarna jaimfért med innan.

Anna Solestrand
anvander gérnatiden
pa pendeltaget till att
plugga och lyssna pa
en podd.

I h6jd med Nodinge station
traffar viresenaren Anna

Solestrand som ar pa vag hem till Lilla Edet. Hon
stallde bilen pa pendelparkeringen i Alvangen i
morse, nar hon skulle aka in till Géteborg for att
g4 pa dagens forelasning.

- Jaglaser en kurs i halsopsykologi och har
tre, fyra forelasningar i veckan. Jag tycker att det
ar skont att stélla bilen och aka vidare med kol-
lektivtrafiken, for da vet jag vilken tid jag kommer
att vara framme och kan plugga eller lyssna pa en
podd pa vagen, sager Anna Solestrand.

Ibland ar det lite svart att hitta parkeringsplats
vid Alvangens resecentrum, berattar hon. D& aker
hon 6ver till andra sidan motorvagen, dar det ofta
finns fler lediga platser.

1 4 5 Elin Hallegardh har jobbat som
] tagvard pa Vasttageniett ar nu.

- Jagtycker att det méarks tydligt att
Alependeln betyder mycket fér den har kom-
munen. Det ar alltid mycket resenéarer. Mest
pa morgonen och eftermiddagen saklart, men
aven mitt pa dagen. Det basta med mitt jobb
ar att jag far traffa sa mycket manniskor. Jag
k&nner att jag gér nytta nar jag hjalper resena-
rerna att ta sig dit de ska, séger hon.

Elin Hallegardh beréttar att hon har be-

Tagvéarden Elin
Hallegardh. | bak-
grunden skymtar
den glasdesign
som &r typisk for
Alependelns
stationsbroar.

kanta som har flyttat till Ale kommun fér att
slippa storstadspulsen pa fritiden. De goda
pendlingsmdjligheterna till jobben i Goteborg
var en avgorande faktor. Hon sjalv tittade pa
hus i Nédinge innan familjen till slut landade i
Kungélv.

- Jag tror att Alependeln har éppnat fler
dorrar an vad man kan tro, sarskilt fér mindre
orter som Surte och Nol. Tidigare var det
krangligt att ta sig till Goteborg fran dessa or-
ter, men nu ar det supersmidigt.

Stationer

som sticker

ut med farg
Pendelstationerna
i Ale kommun rita-
des av Frenning &
Sjogren Arkitekter.
Alla fem stationer

i Ale har fatt varsin
farg. Alvangen
station ar gul, Nol
ar rod, Nodinge
gron, Bohus bla
och Surte svart.
Fargerna aterfinns
pa kakelplattorna

i vantkurerna och
trapphusen i sta-
tionsbyggnaderna.

HALLA DAR ...

Goran Sewring, sam-
héallsplanerare for infra-
strukturen i Ale kommun.

Hur har Alependeln paverkat
kommunen?

- Pendeln har férindrat re-
sandemonstret. Dels har den
paverkat resandet 6ver kom-
mungrénsen. I dagjobbar hélf-
ten av invanarna utanfor Ale
kommun, och cirka hilften av
dessa anvinder pendeln. Dels
har pendeln resulterat i 6kad
rorlighet inom kommunen,
invanarna ror sig mer mellan
de fem titorterna i komunen
4n tidigare.

Har pendelnresulteratistérre
inflyttning?

- Ja, manga barnfamiljer
fran Géteborg har flyttat hit
for de goda pendlingsmojlig-
heterna och de jamforelsevis
laga bostadspriserna. For att
mota detta har vi byggt ut den
kommunala servicen. I princip
all nybebyggelse har planerats
till stationsorterna.

Hur ser framtiden fér Ale-
pendeln ut?

- Var befolkning beriknas
o6ka med 65 procent till 2050,
vilketleder till 6kad efterfragan
pakollektivtrafik. Planen &r att
stirka upp forbindelselinjerna
mellan stationsorterna och de
mindre orterna, s att man
slipper ta bilen till pendelta-
get. Vi behover dock bygga ut
pendelparkeringarna oavsett.
Nir Véstlanken dr klar kommer
pendeltaget att ga vidare till
Kungsbacka, vilket 6ppnar upp
arbetsmarknaden dn mer. ®
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